Minskat boilberoende
i Sodra Arefjallen

Ett lokalt initiativ for klimatsmarta,
samordnade transporter i glesbygd
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foreningens medlemmar och genom
samarbeten med olika aktorer.

Den hér forstudien har finansierats
med hjélp av projektstod fran Leader.
Rapporten blev klar i mars 2020.
Rapportforfattare ar Tobias Persson,
frilansjournalist med fokus pé hallbart

foretagande, som har arbetat med
Sodra Arefigllen ekonomisk férening
under de senaste méanaderna.

For fragor om projektet, kontakta
per-ivar.persson@sodraarefjallen.se.



Inledning: \\yiankande och samverkan

Sodra Arefigllen ekonomisk forening verkar for fossilfrinet till 2030
i kombination med utokad service for boende och besoksnaring.

Bristen pé klimatsmarta lokala transporter ar det stdrsta hindret for att
minska koldioxidutslappen. Det behovs nytankande for att [0sa problemet.

I borjan av november inledde vi en process som
har rullat snabbare én vad vi vagat dromma om.
Efter knappt tva ars forberedande arbete med

att utforma en plan for hallbar utveckling i S6dra
Arefjillen, Vision 2030, paborjade vi arbetet med
att forankra agendan hos lokalbefolkningen. Det
overgripande malet med planen dr att nd fossilfri-
het till 2030 i Sédra Arefjillen med Undersaker,
vilket ligger i linje med Region Jamtland Harje-
dalens klimatmal'.

Eftersom transporterna star for en storre del
av utsldppen, for savil lokalbefolkningen som
besoksndringen, har arbetet inledningsvis haft
stort fokus pa detta omrade.

Inom Vision 2030 finns ett mal om att det
ska etableras ett transportsystem som bidrar till
minskat bilberoendet i Sédra Arefjillen med
Undersaker. Kollektivtrafiken har succesivt for-
samrats i omradet, vilket skapar utmaningar i att
minska de fossila utslappen i omradet da lokal-
befolkningen blir valdigt beroende av den egna
bilen. Samtidigt finns det vissa samhallsgrup-
per, sasom ungdomar och pensiondrer, som har
svarigheter att transportera sig i omradet som en

foljd av att kollektivtrafiken succesivt dragit ned
pa turtdtheten. Projektet bor dérfor inte enbart
ses som en viktig klimatdtgdrd utan dven en fraga
om att forbattra servicen i omréadet.

Behov av nytinkande kring lokala transporter
Sédra Arefjillen lever till stora delar pa besoks-
néringen. Eftersom turismen &r viktig for social
och ekonomisk héllbarhet i omradet handlar
det hdr projektet lika mycket om besoksnéring-
ens mojligheter att erbjuda klimatsmarta lokala
transporter. De lokala transporter som erbjuds
idag uppfyller inte beséksnaringens behov, vilket
till stor del beror pa att regionen inte har haft
mojlighet att prioritera detta i sin kollektivtrafik-
budget. Sédra Arefjillen ekonomisk forening ser
emellertid en tillvixt i besdkare som vill anldnda
med tag till omrédet och ddrmed en 6kad efter-
fragan pa klimatvénliga lokala transporter.
Sédra Arefjillen ekonomisk férening ser ett
behov av nytdnkande kring de lokala transpor-

1. Fossilbranslefritt 2030 Jimtlands Lan: Energi- och klimatstrategi 2020-

2030 (Region Jamtland Harjedalen och Lénstyrelsen Jamtlands ldn, 2019)



https://www.regionjh.se/download/18.4a3c293316e6bb217af106e/1574329956241/Fossilbr%C3%A4nslefritt%202030%20J%C3%A4mtlands%20l%C3%A4n%20(Energi-%20och%20klimatstrategi).pdf
https://www.regionjh.se/download/18.4a3c293316e6bb217af106e/1574329956241/Fossilbr%C3%A4nslefritt%202030%20J%C3%A4mtlands%20l%C3%A4n%20(Energi-%20och%20klimatstrategi).pdf
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behovs for minskat bilberoende 1 glesbygd

terna i Sodra Arefjillen med Undersaker. Klimat-
forandringen och delningsekonomin skapar ett
stort forandringstryck i samhallet och har ser vi
mojligheter till att forbattra utbudet av kollektiva
transportmedel. Vér hypotes ar att det i glesbygd
finns ett stort behov av samverkan och att samord-
na olika transportbehov i ett gemensamt system
med syfte att skapa en grund for en attraktiv och
ekonomiskt hallbar transporttjinst. Ytterligare
ett transportbehov som vi tror kan inkluderas

i systemet ror varor och paket, vilket vi har skrivit
om i en tidigare rapport.

Region Jamtland Hérjedalen har precis pabor-
jat arbetet med en ny upphandling f6r kollektiv-
trafik fran dr 2022. I méten med foretradare fran
Are kommun har det framkommit att det finns
en efterfragan pa inslag av delningsekonomi
och andra nya idéer for att 16sa utmaningen i att
kunna erbjuda en god kollektivtrafik till en rimlig
peng. De idéer och arbetet som presenteras i den
hér rapporten kan ses som ett inspel till den
pagaende upphandlingen. Vi ser ett starkt behov
av nytankande och samordning av transportbehov
for att kunna utveckla ett kollektivtransport-
system som erbjuder ett alternativ till den privat-
sgda bilen i Sédra Arefjillen med Undersaker.

Samverkan mellan privat, offentligt och ideelt
I rapporten beskriver vi vara arbetshypoteser, hur
vart projekt utvecklas och vad nasta steg dr. Vi

skriver s att andra ska forsta hur vi gar till véga,
hur vi resonerar och vilka avvaganden vi har
gjort. Dartill har vi en omvirldsbevakning dér vi
tittar ndrmare pa liknande projekt som vi hamtar
inspiration fran.

Arbetet som beskrivs i rapporten har finansie-
rats av Leader som dr en metod for lokalt ledd
utveckling av landsbygden inom EU. En viktig
del i Leader-projekt dr att ssmmankoppla ideellt
engagemang med den offentliga sektorn och det
privata ndringslivet. I det hdr projektet har vi sett
hur stark den har metoden ér for att arbeta med
landsbygdsutveckling. Initiativet till Vision 2030
kommer frin besdksnaringen i Sodra Arefjillen
och under arbetets gang har ideella formagor
inkluderats. Sedan november 2019 arbetar S6dra
Arefjillen ekonomisk forening tillsammans med
Are kommun i arbetet med att driva utvecklingen
kring ett nytt transportsystem i Sodra Arefjillen
med Undersaker.

Nir vi satte igang arbetet med den hér for-
studien var tanken att mycket tid skulle vigas at
utredningsarbete. Sa har dven varit fallet men vi
har dessutom kunnat paborja férverkligandet av
ett nytt lokalt transportsystem i Sodra Arefjal-
len med Undersaker. Forst ut dr en ny tjanst for
samakning som lanserades i mitten av februari.
Vi arbetar redan med flera projekt for att bygga
ut transportsystemet ytterligare under aret. Resan
mot Vision 2030 har alltsa redan borjat.


https://www.fjallfotografen.se/
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Vision 2030 - for en hallbar
utveckling i Sodra Arefjallen

BesOksnaringen i Sodra ,&refjéllen har utvecklat en strategisk plan for
att dka halloarheten pa orten ur ett milidméassigt, socialt och ekonomiskt
perspektiv. Planen riktar sig mot lokalbefolkningen och besoksnaringen.

Transporter av personer och varor ar den stora akilleshalen ur klimat-
synpunkt, men &ven en viktig fraga for att Oka servicen i Sddra ,&refjéllen.

Sédra Arefjillen ligger i Are kommun i Jimtland. lanthandel i Ottsjo och i princip alla byar har
Omradet bestar av jordbruksbygder, skogsmark nagon form av pensionat eller hotellverksamhet.
samt vidstrickta fjillomraden. Inne i Sodra Are-
fijllen finns flera vilkinda fjallorter och besoks- Béttre Ionsamhet och hallbarhet fran turismen
néringen har betydande roll for omradet. I S6dra En projektgrupp med representanter fran styrel-
Arefjillen och Undersaker bor det drygt 1100 sen i Sodra Arefjillen ekonomisk forening har
personer, varav 450 bor inne i Sodra Arefjillen sedan knappt tva ar tillbaka arbetat fram en
soder om Indalsdlven. vision for utveckling av bygden de kommande
Sodra Arefjillen stricker sig fran Undersaker tio ren: Vision 2030 - Hallbara fjallupplevelser
och Edsasdalen i norr till Valadalen i sydvist. i varldsklass.” I grunden handlar Vision 2030 om
Undersaker ar den storsta byn dér det finns att 6ka hallbarheten i Sédra Arefjillen med
offentlig service sasom skola, forskola och en
livsmedelsbutik. I Undersaker finns ocksa en
té’lgstation och busstrafik med titare turer till de 2. Projéktgrup[ien bestar av prqjektlfd?rna I?er—IYar Persson O(.Zh O}a ‘

o % Bergqvist som ér styrelseledamoter i Sodra Arefjéllen ekonomisk forening.
stOrre orterna Are, ]éirpen och Ostersund. Inne Tobias Persson har bidragit till projektgruppens arbete med den hér
{Stdra Arefillen i det emellertid et skralt Sl e o g tehagate ok lommin
utbud av offentlig service, men det finns en vanligen kontakta per-ivar.persson@sodraarefjallen.se.




Undersaker ur ett miljomaissigt, socialt och
ekonomiskt perspektiv. Malet med visionen ar
att skapa en livskraftig och hallbar byggd for
saval lokalbefolkningen som besoksndringen.

En grundldggande drivkraft till visionen fran
besoksndringens perspektiv dr att 6ka lonsam-
heten och mojligheten att ha verksamhet aret
runt. Sédra Arefjillen ekonomisk férening ser
emellertid att denna 6kade verksamhet behéver
ske pd ett sidtt som ger tillbaka till bygden, exem-
pelvis genom att skapa fler arbetstillfillen och
béttre underlag for service sasom transporter
och livsmedelsbutiker. Det dr ocksa viktigt att
turismen inte okar pa bekostnad av klimatet
och miljén. Det handlar exempelvis om att
styra bort fran ohallbara resmonster, sdsom flyg
och langvéga bilresor. Det handlar ocksa om
att minska trycket pa det alltmer 6verbelastade
naturreservatet genom att erbjuda alternativ
tor vandring och aktiviteter utanfér natur-
reservatet.

Transporter en akilleshal ur klimatsynpunkt
Vision 2030 kan i sin helhet ses mot bakgrund
av Jamtland léns energi- och klimatstrategi dar
det framgar att besoksnéringen behover fortsitta
sitt arbete for minskad klimatpaverkan och styra
bort fran ohallbara resmonster: “Detta kan goras
genom att paketera attraktiva produkter och
erbjudanden och skapa innovativa affirsmodel-
ler, ddr besokaren kan turista med lagre klimat-
paverkan’, star det i planen som ar framtagen av
Region Jamtland Harjedalen och Lansstyrelsen
Jamtlands lin.?

Transporter ar en akilleshél ur ett klimatpers-
pektiv for att visionen ska kunna nés, bade vad
giller boende och besoksnidring. I hela Jamtlands
lan star transporter for 47 procent av de totala
vaxthusgasutsldppen dir personbilar, utrikes-
flyg och tunga lastbilar &r sérskilt stora kallor till
vixthusgasutslapp.* Darfor ligger fokus i projek-
tet inledningsvis framfor allt pa transporter av
personer och varor. Aven om klimatfrdgan kan
ses som en tillrdcklig drivkraft for att samordna
transporter bor det tillaggas att fragan om per-
sontransporter ér relevant ur ett serviceperspek-
tiv for saval lokalbefolkning som besoksnaringen
i Sodra Arefjillen med Undersaker.

Flera utvecklingsomraden inom Vision 2030
Vision 2030 ar formulerad som en framtidsbild
av Sodra Arefjillen ar 2030, och den ir uppdelad
i fem omraden. Nedan beskrivs de tre utveck-
lingsomraden som ér av sarskild relevans for
frégan om hallbara persontransporter.®

Fjallupplevelsen horjar vid tagstationen.
En nygammal led som stracker sig fran
Undersékers tagstation in till de olika byarna
i Sodra Arefjillen ska aterupprittas. Turister
ska om sa 6nskas kunna péborja sin vandring,
cykeltur eller langskidtur vid tagstationen dér
det dven ska finnas mojlighet att hyra utrustning.
Transport av bagage och annan utrustning ska da
kunna erbjudas for att underlatta resan till fots.

Klimatsmarta transporter i Sodra Arefjillen.

En storre del av turisterna ska kunna ta sig till
Sédra Arefjillen med tig for att minska klimat-
belastningen frén turismen. Detta forutsatter
emellertid att det finns goda méjligheter till
transfer och transporter under vistelsen i S6dra
Arefjillen. Samtidigt kan ett transportsystem
underltta for klimatsmart mobilitet f6r lokal-
befolkningen, och méjligheten att transportera
varor pa ett klimatsmart sitt. Det har omradet
handlar om att minska bilberoendet och méngden
tomma varutransporter genom att utveckla ett
system for samordning av transporter. Samakning,
anropsstyrda minibussar, hyrcykelsystem samt
samordnade transporter av varor och paket dr nig-
ra atgarder som har diskuterats.

Ett ledsystem med gemensam forvaltning.

En viktig del av visionen dr att 6ppna upp hela
Sodra Arefjillen for besokare utan bil. Sodra Are-
fidllen erbjuder leder for vandring, cykling, ridning
och skidakning utspritt i olika byar. For besokare
utan egen bil behévs det emellertid tillgang till
lokala transporter for att hela Sodra Arefjillen ska
vara tillgangligt oavsett vilken del man bor i.

3 & 4. Fossilbrénslefritt 2030 Jamtlands Léan: Energi- och klimatstrategi 2020-
2030 (Region Jamtland Hérjedalen och Lanstyrelsen Jamtlands lan, 2019)

5. De tvda omradena som inte presenteras hir ar ”Klimatsmart och lokal
gastronomi” samt “Klimatsmart boende, lokaler och elproduktion”. P& vér
hemsida kan du se en presentation av hela Vision 2030: sodraarefjallen.se/
vision-2030/



https://www.regionjh.se/download/18.4a3c293316e6bb217af106e/1574329956241/Fossilbr%C3%A4nslefritt%202030%20J%C3%A4mtlands%20l%C3%A4n%20(Energi-%20och%20klimatstrategi).pdf
https://www.regionjh.se/download/18.4a3c293316e6bb217af106e/1574329956241/Fossilbr%C3%A4nslefritt%202030%20J%C3%A4mtlands%20l%C3%A4n%20(Energi-%20och%20klimatstrategi).pdf
https://sodraarefjallen.se/vision-2030/
https://sodraarefjallen.se/vision-2030/

Per-lvar Persson fran Sodra i\refjéllen
ekonomisk férening presenterar arbetet med
Vision 2030 under ett bymote i Edsasdalen.

Samlade transporthehov for
foretag och privatpersoner

Under november 2019 har moten med lokalbefolkning och foretagare
| Sdra Arefjéllen arrangerats for att utreda de samlade transportbehoven.
Brist pé kollektivtrafik tvingar in lokalbefolkningen i ett bilberoende.
For besdksnaringen ar bristen pé lokala transportalternativ en affarsrisk.

Sédra Arefjillen ekonomisk forenings projekt-
grupp genomforde under november 2019 flera
olika aktiviteter med syfte att forankra Vision
2030 hos lokalbefolkniningen. Ett annat syfte
med mdtena var att samla in information om
transportbehoven i Sodra Arefjillen med
Undersaker. Aktiviteterna har bestatt av:

Bymdten med lokalbefolkning. Nio moten

har arrangerats i tvd omgangar med totalt 70
unika privatpersoner och foretagare i Sodra Are-
fjdllen med Undersaker. Under métena har visio-
nen presenterats och diskuterats. Under den andra
motesomgangen lag sarskilt stort fokus pa att lara
om lokalbefolkningens transportbehov.

Enkit om transporthehoven. Responden-
terna har fatt svara pa fragor om deras behov
av paketleveranser samt tankar om samakning

och kollektivtrafik. Enkdten delades ut under den
andra métesomgangen av bymotena.

Moten med fdretagare. Projektgruppen har

triffat representanter frin Aredalens Folk-
hogskola, Are Fjillsitra, Valadalen Fjillstation,
Trillevallens Hogfjallshotell, Ica Ottsjo-Bua och
Kojagérden i Edsasdalen. Foretrdadare fran Vallbo
Fjillgard representeras som en del av projekt-
gruppen. Fokus under dessa moten har legat pa
att fa en bild av foretagarnas transportbehov vad
giller varor och besokare.

Pa de kommande sidorna presenteras de tankar
om behov och 16sningar kring persontransporter
som har framkommit under métena.®

6. En lingre redogorelse om moétena finns i dokumentet Transportsitua-
tionen i Sodra Arefjillen (2019)



https://www.dropbox.com/s/dskn6ws1zxubbal/Sammanfattning%20m%C3%B6ten%2C%20version%200%2C4.pdf?dl=0
https://www.dropbox.com/s/dskn6ws1zxubbal/Sammanfattning%20m%C3%B6ten%2C%20version%200%2C4.pdf?dl=0

Lokalbefolkningens perspektiv

Tillgangen till kollektiva transportmedel
beskrivs som usel i Sédra i\resz‘illen.
Lokalboende ar fast i ett bilberoende
vilket paverkar klimatet och utsatta
grupper utan korkort, sdsom exempel-
vis ungdomar och aldre personer.

Sammantaget har motesdeltagarna instdmt

i bilden att transportsituationen i Sodra Are-
fidllen tvingar in dem i ett bilberoende. Flera
motesdeltagare har konstaterat att tillgangen

pé kollektivtransporter successivt har blivit allt
sdmre. Bara for ett par dr sedan gick bussen flera
ganger om dagen i Sodra Arefjillen. Idag gir det
en linjebuss tvd gangar om dagen, pa morgonen
och eftermiddagen anpassat efter skolbarnens
schema. Till detta tillkommer mojligheten att
boka anropsstyrd transport vid ett tillfille pa
eftermiddagen.

Flera lokalinvanare som arbetar i Are eller
Jarpen papekar att bussen inte ar ett realistiskt
alternativ for dem. Det beror till stor del pa att
turtiatheten &r for lag for att kunna anpassa sig
till. Flera personer lyfter att de skulle kunna ta
bussen in till jobbet pd morgonen, men da har de
inte mojlighet att komma hem eftersom den sista
bussen gar for tidigt for de som arbetar fram till
klockan fem eller senare. Ytterligare ett problem
som en del upplever med bussen ér att resan
tar for lang tid for de som bor lingre in i S6dra
Arefjillen eftersom bussen gar igenom flera av
de andra byarna.

Vanligast att resa med egen hil

En betydande majoritet av lokalbefolkningens
resor sker idag med egen bil; ofta med flera tom-
ma platser i bilen. Viss informell samordning av
transporter, exempelvis i form av samékning, sker
idag bland delar av lokalbefolkningen men inte
pa ett strukturerat vis. Cykling som transport-
medel anvinds till viss del i delar av Sodra Are-
fidllen och Underséker, men brist pa cykelvdgar

- frimst langs E14 - hindrar ménga fran att cykla
pa grund av att det upplevs som osdkert. Under
delar av aret innebér dven vdader och avstand ett

hinder for att 16sa transportbehoven med cykel.

Tillsammans med den enkédt som delades ut
under moétesomgang tva har deltagarna dven fatt
fylla i en matris som beskriver deras transport-
behov. Matrisen visar att en férhéallandevis stor
del av transporterna idag bestar av resor till
affdrer och annan service. En annat stort trans-
portbehov ror rekreationsresor for néje och tréffa
vinner i Sédra Arefjillen, Undersaker, Are och
Jarpen. Det hir &r resor som for manga sker flera
ganger i manaden och ofta med oregelbundna
tider som inte f6ljer nagot schema. Ungefdr en
tredjedel av respondenterna dker dagligen eller
flera dagar i veckan till ett arbete som sker pa
samma plats varje dag. Tidpunkten for dessa
resor dr till stor del regelbunden. Matrisen visar
ocksa att det dr en forhéllandevis liten andel av
respondenterna som &r i behov av egen bil pa
grund av allergi, egen hund, barnstol eller andra
anledningar.

I och med att en forhallandevis liten andel av
lokalbefolkningen i Sodra Arefjillen med Under-
saker, ungefir fyra procent, har fyllt i matrisen
bor man vara forsiktig att dra nagra direkta slut-
satser. En grupp som har varit svérare att fainga
upp under bymétena dr barnfamiljer och ung-
domar, vilket ocksa péverkar utfallet av matrisen.
Déremot kan vi utifran matrisen se att det finns
en komplexitet i att det finns manga olika typer
av transportbehov i Sodra Arefjillen.

Efterfragan pa samakning genom mobilapp

De losningsatgarder for transportsituationen som
framfor allt har diskuterats under bymétena ér
samakning och nagon form av kollektivtranspor-
ter i minibussar. Tidigt under mdtena framkom
det att flera motesdeltagare sag ett behov av

att diskutera vilka 16sningsatgdrder som kan
inforas pa kort sikt, parallellt med mer langt-
gdende projekt.

Samékning har lyfts fram som en atgird som
gér att borja med redan idag. Nagon form av
mobilapplikation for samordning av samékning
och andra potentiella transporter har efterfragats.
Nér appar har diskuterats har det &terkommande
ndmnts att det behovs en enda app som loser flera
olika behov och att en forutsittning for att den
ska sla igenom ér att den &r enkel att anvdnda.



Andamal med resan Hur ofta? Planeringsgrad Har du behov av egen bil vid dessa resor, varfér?
Till/fran Dagligen | Flera Flera |Hogsten | Aldrig Regel- | Oregel- Helt Jag Jag Jagar Jag Barnen Det ar
elleralla| ganger | ganger |gangper bundet | bundna [spontant| behover | behover | allergisk | behover | behGver | obehag-
vardagar |per vecka per manad samma tider hamed | hamed | ochtal | stodfor | bilstol ligt att
manad tid eller |sominte verktyg hund | intetex | funk- aka med
efter foljer eller hund tions- personer
schema | nagot utrust- hinder jaginte
schema ning kanner
Arbete pa samma Plats (tex 6 7 1 2 14 10 7 1 2 3 1 2 1
kontor, butik)
Arbete paolika platser (tex 1 3 6 1 16 10 2 3 1
byggarbetsplats)
Affér/servicei Undersaker 7 20 5 3 2 21 6 2 1 1
Affar/servicei Are 2 13 16 5 1 21 8 2 2 1 1
Affar/serviceilarpen 3 23 11 1 27 7 2 2 1 1
Affar/servicei Ostersund a 28 5 22 7 2 1 1
Undersakers station (aven
busstation) for egen resa vidare 1 4 18 10 7 15 2 1 1
Undersakers station (aven
busstation) fér lamna/hamta 1 4 21 7 4 17 3 1 1
andra
Véanner inom Sodra Arefjéllen 16 18 3 13 19 3 1
Utflykt av ndjeskaraktar 1 20 17 1 2 9 24 1 4 1 1
Gr;.annbyarfor attgd Ield(aka 4 13 15 3 1 13 15 5 1 1
skidor eller annan aktivitet
Antal respondenter 41 respondenter. Urvalet i den har enkaten bestar till stor del av méanniskor som har haft majlighet att avvara tid pa vardagkvallar for méte, vilket
innebér att det i storre utstrackning fangar den del av lokalbefolkning som &r pensionarer, hemmaarbetare och de som driver verksamhet i S6dra
Arefjallen. Exempelvis barnfamiljer har varit svarare att fanga upp for den hér gangen.

Resultatet av matrisen 6ver lokalbefolkningens transportbehov. Matrisen fylldes i av deltagarna under den andra vandan av bymaéten i november.

Négra andra utmaningar med samakning som
har diskuterats under métena ér juridiska aspek-
ter kring betalning och forsakring. En annan
farhaga ér att flera motesdeltagare upplever en
oro for att plocka upp okédnda liftare lings védgen.
En métesdeltagare konstaterade a sin sida att
Sédra Arefjillen verkligen skulle sticka ut med
sitt vardskap om turister upptackte att de kan fa
skjuts med lokalbefolkningen.

Miljo och pengar drivkraft for samakning
Enkiten visar att det finns ett intresse for att —
atminstone till viss del - ldgga ut och efterfraga
resor i ett ndtverk f6r samékning. Flera respon-
denter naimner miljo och ekonomi genom spar-
ade branslepengar som viktiga incitament till

att samaka mer. De hinder for att saméka som
ndmns i storst utstrackning ar bristen pa flexibi-
litet och svarigheten att synka tider med andra.
Flera respondenter nimner ocksa att det finns
utmaningar med samékning eftersom det

i manga fall ar fa som aker exakt samma stréacka.
Dessutom kan det vara svart att precisera nér

man dker. For en del finns det behov av flexibilitet
for att kunna hamta barn pa dagis alternativt

ha med sig hund eller diverse prylar under trans-
porten. En annan stor utmaning som flera lyfter
ar att det finns en oro for risken att inte lyckas
16sa hemresan ifall man har limnat hemmet

utan bilen.

I diskussionerna kring en potentiell tjanst for
samakning kom det ocksa fram att méanga tycker
att det vore bra med forbestdmda priser for att
dela pé resans kostnader, sé att diskussionen inte
behover dyka upp under resan. Dessutom 6nskar
manga nagon form av férbestimda digitala hall-
platser sa att foraren inte kdnner sig tvungen att
kora hela vagen fram till dorren vid himtning
och lamning. Flera personer lyfte ocksa att det
vore bra att ha nagon form av strukturerade inci-
tament inkluderade i tjansten. Ett sidant incita-
ment skulle kunna vara att aterkommande lyfta
fram eller ge pris till mdnadens samakare. Ett
annat incitament som ndmns &r att det vore bra
om det pa nagot vis syns att man gor ett miljo-
smart val nir man samaker. Slutligen understrék



flera av moétesdeltagarna att det dr viktigt att
samakning ses som ett komplement till ndgon
form av busstrafik som behéver vara grunden
i ett fungerande transportsystem.

Tatare bussturer kan dka hetalningsviljan

I enkdten stélldes ocksa fragan till respondenter-
na om vad som skulle krévas for att de skulle vara
villiga att betala for att aka mer kollektivt. En
valdigt stor del av respondenterna svarar tdtare
turer. En annan faktor som paverkar betalnings-
viljan for flera respondenter ér att kostnaderna
inte far 6verstiga kostnaden for att ta bilen.
Dessutom papekas att det dr viktigt med en
synkning mellan bussen och tagen for transport
mellan Undersaker och exempelvis Jirpen, Are
eller Ostersund. Flera respondenter papekar att
det dr sdrskilt prioriterat att utvidga busstrafiken
med turer som ansluter till taget pa morgon och
eftermiddag for 6kad mojlighet till jobbpendling.
Samtidigt papekar manga respondenter att det
finns ett behov av turer som gar mitt pa dagen,
delvis for att minska risken att bli strandad

i Underséaker hela dagen om man har ldmnat
bilen hemma. Vidare lyfter en del personer att det
finns ett behov av turer som gar in i Sédra Are-
fjdllen pa morgonen.

Svaren i enkiten visar ocksa pé en potentiell
motsittning mellan komfort och tidsatgang for
bussresan. En del respondenter vill inte ga for
langt till och fran busshallplatsen, speciellt nir
man har bagage, medan andra siger att bussresan
inte far ta for ldng tid. En motesdeltagare konsta-
terade att det inte funkar med traditionell kollek-
tivtrafik i dennes fall eftersom det &r sa valdigt fa
som bor dér personen bor och att det ar cirka tva
kilometer ut till huvudvégen.

I diskussionerna om kollektivtrafik har det
aven diskuterats mojligheten att inféra nagon
form av minibussar som kor lokalbefolkning
och besokare. Ett behov som har lyfts fram flera
ganger i denna kontext dr mojligheten att forboka
platser i bussen sa att man vet att det kommer en
buss och att man féar en plats i denna. En annan
funktion med att forboka platser kan vara att den
aktor som ansvarar for busstrafiken far en mojlig-
het att i férvag veta hur ménga som vintas stiga
pé vid olika hallplatser.

FOretagarnas perspekiiv

For besoksnaringen innebar transport-
situationen en affarsrisk. Risken ar att
turister som vill aka tag valjer bort Sédra
Arefiillen pa grund av bristen pa lokala
transportmojligheter. Samtidigt tappar
besbéksnaringen majligheter att begransa
sin klimatpaverkan eftersom manga
besdkare viljer bilen fore taget.

En betydande del av de géster som bor pa de
stora boendeanliggningarna i Sodra Arefjil-
len anldnder idag med bil. Representanter fran
Viladalen Fjallstation och Trillevallens Fjallhotell
uppskattar att 50-60 procent av alla Gvernatt-
ande géster anldnder i egen bil idag. Till Kéja
i Edsasdalen uppskattas andelen bilakare ligga pa
20 procent. Till detta tillkommer bilakning till
och fran boendeanldggningar i Ottsjo och Vallbo,
samt stugor i Sodra Arefjillen. Dartill tillkommer
dagbesokare fran exempelvis Ostersund och Are.
Andelen besokare som anlidnder till S6dra
Arefjillen med tag har 6kat under senare ar enligt
flera representanter fran besoksnéringen. Trans-
portsituationen upplevs som problematisk efter-
som det dr en lag servicegrad for besdkare utan
bil som méter stora utmaningar i att transportera
sig fran tagstationen i Underséker och vidare in
i Sodra Arefjillen. En del foretagare har till och
med uttryckt att detta innebér en affarsrisk efter-
som besokare som vill aka tag riskerar att vélja
andra destinationer. Samtidigt lyfter flera foreta-
gare att turismen i princip skulle kunna vara bilfri
i Sodra Arefjillen om det fanns ett fungerande
lokalt transportsystem pa plats. Bristen pa ett
fungerande transportsystem som inte ar beroen-
de av bilar anses alltsa minska mojligheterna for
foretagen inom besoksndringen att minska sin
klimatbelastning genom hela virdekedjan.

Brist pa transfer mellan taget och hoendet
Det fraimsta problemet ndr det géller transporter
inom Sodra Arefjillen ir bristen pa mojligheter
till transfer mellan taget och boendeanlidggning-
en. Morgonbussen i Sodra Arefjillen 4r exem-
pelvis inte synkroniserad med morgontaget som



anldnder soderifrdn eller det eftermiddagstig
som gar soderut. Lanstrafiken erbjuder dock
mojligheten att boka anropsstyrda minibussar

i anslutning till eftermiddagstaget under vardagar
och en méjlighet att aka till och fran nattaget pa
helgerna. I 6vrigt finns mojlighet att aka taxi fran
nagot av bolagen i Are. Taxibilarna har en ling
framkorningsstricka vilket innebér att kostnaden
drar ivédg for gaster som anldnder i sma grupper.
Besoksnéringen har ockséa upplevt problem med
tillgang till taxi eftersom samtliga taxibolag kan
vara fullbokade under hogsasong.

Transfern mellan taget och anldggningen ar
emellertid bara en del av besdkarnas transport-
behov. Flera anldggningar ser att besokare efter-
fragar mojligheten att rora sig mellan byar for
att uppticka mer av Sodra Arefjillen. Det har ir
tydligast for Are Fjallsitra i Undersaker som har
upplevt att aspirerande tagresendrer viljer bort
hotellet pa grund av att gésterna inte har majlig-
het att ta dagsturer in i dalen. Flera anldggningar
sager att besokare aktivt fragar om det ar mojligt
att besoka andra delar av Sédra Arefjillen, bland
annat for att upptiacka nya spar och leder.

Efterfragar samordnad transportlosning
Majoriteten av anldggningarna i Sédra Arefjillen
ager idag en eller tva minibussar som de anvén-
der for att transportera géster sa gott det gar
i brist pa andra alternativ. Det handlar néstan ute-
slutande om transferresor till och fran taget, men
stundtals dven transport till andra byar och ut-
flyktsmal. Flera av foretrddarna fran pensionaten
och hotellen upplever att arbetet med att planera
och utfora transporter kraver valdigt mycket tid
och resurser, men arbetet beskrivs som en nod-
vandig service for att fa néjda och dterkommande
gaster. Till viss del finns det idag ocksa en infor-
mell samordning av transferresor dé géster bokar
taxi tillsammans for att fylla upp hela fordonet.

Foretagen inom besoksnéringen ser ett
behov av att forbattra transportsystemet i Sodra
Arefjillen. De frimsta drivkrafterna 4r att 6ka
lonsambhet, fa ndjdare kunder och minska klimat-
péverkan som verksamheten bidrar till.

Motena med besoksnéringen har till stor del
fokuserat pa deras befintliga behov, men i enstaka
fall har transportlosningar diskuterats utifran

Freelways system fOr att samordna transporter.
Det har visat sig att det finns ett intresse for att
samordna de befintliga bussarna i ett gemensamt
system. De aktorer som idag kor géster i mini-
bussar skulle garna minska arbetsbérdan genom
nagon form av samordning av transporterna

i Sodra Arefjillen. Annu en drivkraft till att f till
ett transportsystem &r att man vill kunna erbjuda
gister majligheten att transportera sig inom
Sédra Arefjillen s att de far ut mer av resan.

Utmaning med variation i sasonger

En av utmaningarna som lyfts fram med ett
samordnat transportsystem &r att det finns vissa
perioder under dret da det kommer véldigt manga
besokare och andra perioder d& det kommer vil-
digt fa. Sportlov och paskveckan dr tva exempel
pa veckor med hogt tryck. En tydlig trend inom
Sédra Arefjillens besdksniring 4r ocksi att som-
marsdsongen véxer snabbare dn vintern. For vissa
delar av Sédra Arefjillen, exempelvis Trillevallen
och Edsasdalen, ér vintersasongen fortfarande
storst medan exempelvis Valadalen ser att trycket
pa sommaren nu borjat ga om vintersdsongen.
Ett samordnat transportsystem behover ta hansyn
till variationerna mellan sasonger for att det ska
fungera. Detta eftersom det periodvis skulle
behovas flera minibussar - eller en stérre buss

— for att hdmta och ldmna besokare vid tagsta-
tionen och andra potentiella resmal.

Niér kollektivtransporter har diskuterats har det
ocksa lyfts tankar om att det atminstone under
vissa delar av aret kan finnas en poing i att bus-
sen gar vidare till Are for att himta upp turister
som vill beséka Sédra Arefjillen. Méanga turister
som bor i Are besoker Sodra Arefjillen under
dagsturer, med langa bilresor som f6ljd. For
besoksniringen i Sodra Arefjillen kan det dock
vara tveksamt om det finns en kommersiell grund
for att hamta dessa turister, givet att biljettpriset
i bussen kanske inte tacker upp for alla kostnader.

Slutligen har det ocksa kommit fram att det
finns ett behov av att inleda en dialog med SJ
och dvriga tdgoperatorer ifall man vill att bil-
beroendet for turister i Sédra Arefjillen ska
kunna minska. Manga besokare drar sig for att
vilja taget pa grund av svérigheter att ta med
cykel och annan utrustning.
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Var idé utgar fran tagstationen
i Underséker som en hubb

for vidare transport. Har finns
tagstationen och busslinjer ute
vid E14. Vart arbete bestar

i att p& ett klimatsmart satt I6sa
transporterna for strackan till
och frédn hubben.

Hypotesen: -icra iransportalternativ
- en app med en terminal | Undersaker

Tagstationen i Underséker ar en naturlig terminal for vidare transporter
till och fran Sodra Arefilien. Bade for lokalbefolkningen och bestkare.

Samakning, anropsstyrda fordon och hyrcyklar. Flera olika transport-
mojligheter for att ta sig till terminalen kan erbjudas i en samlad app.

Projektgruppen inom Sédra Arefjillen ekono-
misk forening arbetar utifrdn en hypotes om att
det behovs en terminal vid tagstationen i Under-
sdker. Terminalen dr tankt att fungera som en
hubb for vidare transport till Are, Jirpen, Oster-
sund eller andra orter dit det gér att ta sig med
tag eller de bussar som idag gar lings med E14

— och forhoppningsvis kan ga via Underséakers

tagstation i framtiden. For resor fran Sodra
Arefjillen och Undersaker ir tanken alltsa att
terminalen ska fungera som en omlastningsplats
for vidare transport med tag eller annan buss.
Omvint giller det da att terminalen vid resor
till Sodra Arefjillen fungerar som en hubb som
samlar ihop ménniskor for vidare transport ut
i olika delar av Sodra Arefjillen och kransdelar



av Undersaker. Tanken &r ocksa att terminalen
ska fungera som en omlastningscentral f6r varor
och paket (las mer i rutan nedanfor).
Utgangspunkten &r att terminalen behéver
utformas sa att den blir en attraktiv social sam-
lingsplats, bade for lokalbefolkning och besoks-
néring. Har kan exempelvis finnas ett enklare
men bemannat fik och ordentliga sittplatser dar
det gar att arbeta, vila eller vara social i vintan
pé vidare transport. Vid terminalen kan man
dven tanka sig att det bor finnas utrymme for
ytterligare kommers, exempelvis for uthyrning

Hypotesen bygger pa att terminalen dven

ska anvandas som en omlastningscentral for

varor och paket. Genom att dessutom kombi-
nera transporter av varor och manniskor kan

ytterligare nyttor uppsta.

Nar det géller transporter av varor och paket

ser utmaningen lite annorlunda ut jamfért med
persontransporter. Kort sagt har privatpersoner
idag valdigt svart att fa paket hemskickade.
Paketen skickas istallet till ombud i antingen
Jarpen eller Are, vilket skapar onddiga transporter
i de fall paketuthdmtning inte synkas med en
annan aktivitet. Féretagen har inte lika stora
problem att f& paket och storre matleveranser fran
grossister skickade till dorren.
Problemet &r istéllet framst att
det g&r méanga stora lastbilar in

i de olika byarna i Sédra Arefj'al—
len. Flera olika operatérer kan
behtva kora langa stréckor for
att leverera enstaka paket, vilket
resulterar i onddiga utslapp. Ur
en servicesynpunkt finns det
ocksa utmaningar for foretag att
f& leveranser av lokalproducerade
livsmedel, samtidigt som manga
upplever att paketleveranserna
inte kommer tillrackligt ofta.

Flera tiankbara nyttor

Idén med omlastningscentra-
len bygger pa att transporter

av varor och paket ska kunna

Samordnade Irapsporler
av varor i Sadra Arefjillen

Projektbeskrivning och inspiration fran
olika samordningsprojekt i Sverige

“ . sapra
AREFJALLEN

av utrustning som turister kan tankas behova for
skidakning eller fjéllvandring. Om folk ska vara
villiga att stélla bilen, framfor allt lokalbefolk-
ningen, tror vi att tidsférlusten behdver kompen-
seras med andra positiva upplevelser av social
tillvaro eller majligheter utnyttja vintetiden vil
vilket terminalen kan designas for att erbjuda.
Dessutom &r det viktigt att terminalen upplevs
som trygg under kvallstid.

Flera transportalternativ i en och samma app
Sédra Arefjillen ekonomisk forening arbetar

samordnas for vidare utkérning i Sédra Arefj'allen.
En samordnad distribution skulle potentiellt kunna
Oka mojligheterna for privatpersoner att fa paket
levererade hem till dorren, medan klimatavtrycket
fran féretagens vérdekedja skulle kunna minska.
Dessutom skulle en samordnad varudistribution
kunna bidra till lokal produktion av livsmedel
genom att dka majligheterna foér restauranger
och livsmedelsbutiker att handla direkt fran livs-
medelsproducenter i Jamtland. Slutligen skulle
en upparbetad distributionsapparat fér varor
i S6dra Arefjéllen potentiellt kunna bidra till affars-
utveckling, exempelvis genom att besodksnaringen
kan erbjuda transporter av bagage mellan byar
eller att lanthandeln i Ottsj6 kan erbjuda hem-
leverans av mat.

Kombination av varor och ménniskor
Hypotesen bygger inte bara pa att
transporter av varor samordnas,
utan &ven mojligheten att kora varor
och manniskor i samma transport
eller &tminstone av samma organi-
sation som kan n& en storre skala

i mangden kdrningar for att skapa
ekonomiskt héllbara arbetstillféllen.

| januari publicerades ytterligare

en rapport dar vi presenterar vara
idéer kring samordnad distribution
av varor och paket i Sédra i\refjél—
len. Rapporten har finansierats av
Coompanion och gér att lasa pa
www.sodraarefjallen.se/samord-
nad-varudistribution.
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utifran hypotesen att det behovs ett lokalt trans-
portsystem som innehéller flera olika transport-
alternativ for att klara av att ticka den bekvam-
lighet som bilen erbjuder. Enligt hypotesen bor
det finnas en stomme av anropsstyrda fordon,
antagligen nagon form av minibussar som i basta
fall kan drivas pa el. Dessa skulle kunna g& under
fasta tider men enbart kora in i de byar dér resor
har bokats. Har dr ocksa tanken att det behdvs

en flodesoptimering som exempelvis i forsta
hand kan baseras pa skol- och kontorstider samt
tagtrafiken soderut och séderifran. En tanke med
dessa bussar ar ocksé att de ska kunna erbjuda
turister mojligheten att aka mellan byar, vilket
potentiellt skapar resebehov och dirmed intakter
under andra tider pa dygnet. Traditionell taxi och
offentligt arrangerad kollektivtrafik kan ocksé
tankas vara en del av stommen i det lokala trans-
portsystemet.

Att bygga upp ett kollektivtransportsystem
med anropsstyrda fordon som tédcker alla behov
ar forstas valdigt dyrt och darfor behover det
kombineras med andra transportalternativ. Ett
sddant dr samakning, vilket pa sikt ocksa skulle
kunna ske i elfordon som bokas genom bilpooler.
Dirtill finns det utrymme for andra latta trans-
portalternativ sasom exempelvis elcyklar och
elscootrar som kan hyras. Dessa skulle med for-
del kunna hyras och lamnas in pa flera olika platser
i Sodra Arefjillen med Undersaker, men da krivs
forstas ndgon form av logistik for att kunna trans-
portera cyklar mellan uthyrningsplatser. Denna
logistik dr emellertid nagot som potentiellt skulle
kunna arrangeras inom transportsystemet, dér
det exempelvis finns idéer om att besoksnéringen
ska kunna erbjuda transporter av viskor och ut-
rustning for turister som transporterar sig till fots
eller pa cykel mellan byar. Har kan man exempel-
vis tdnka sig att minibussar gar med sldp under
vissa turer, ddr det dven skulle kunna vara mojligt
att lasta pa andra typer av varuleveranser som har
limnats av vid terminalen i Undersaker.

Flera potentiella nyttor med systemet

Det finns ménga alternativ som kombinerat kan
skapa ett bra alternativ till den frihet som den
egna bilen ger. Men for att det ska fungera pa ett
praktiskt sdtt ser vi ett behov av att kunna samla

in alla olika transportalternativ i en gemensam
mobilapp. Fordelen med att samla ihop de olika
tjansterna dr att det skapar tydlighet for anvin-
daren kring olika transportalternativ som finns
tillgdngliga vid en specifik tidpunkt. En optimal
16sning vore om appen klarar av att koppla sam-
man och visa hur anvindaren tar sig fran punkt
a till b genom att kombinera olika transportalter-
nativ. Appen dr tankt att kunna anvdndas av savil
lokalbefolkning som besokare.

Under arbetets gang har ett antal olika poten-
tiella nyttor med ett klimatsmart, samordnat
transportsystem i Sodra Arefjillen identifierats:

Minskat bilberoende for lokalbefolkningen.

Hér ser vi nyttor saval ur ett klimatperspek-
tiv som ur ett serviceperspektiv. For att kunna
minska klimatpaverkan frédn persontransporter
behover de totala korstrackorna minska vilket
kan ske genom att fler personer aker i samma
fordon. Serviceperspektivet handlar mycket om
att oka friheten for de grupper som idag inte har
korkort eller mojlighet att kora bil, exempelvis
ungdomar under 18 ar eller dldre sjuka perso-
ner. Dartill kan ocksa ndmnas att ett samordnat
transportsystem kan tdnkas ge positiva effekter
socialt genom att manniskor som bor pa orten
lar kdnna varandra.

Minskat klimatavtryck fran hesdksnaringen.

I dag anldnder manga besokare med egen bil.
Givet att bilen gar pa fossila drivmedel innebér
det en betydande klimatpéverkan i besoksnaring-
ens viardekedja. Genom att erbjuda ett lokalt
transportsystem blir det enklare for besokare att
anlinda till Sodra Arefjillen med tag. Det finns
en betydande potential att minska utsldppen fran
transporter genom att flera besokare aker tig,
oavsett om det &r turister fran Stockholm eller
besdkare som kommer fran Ostersund alternativt
Are 6ver dagen.

Ur ett affarsperspektiv kan man ocksé se detta
som en dtgdrd for att minimera de marknads-
risker som foljer ifall trenden med efterfragan pa
tagresor 0kar. Omvint kan man sédga att det dr en
enorm affarsmojlighet att erbjuda klimatsmarta
resor ndr en okande del av kundsegmentet ser ut
att prioritera klimatsmarta resor.



Det pratas mycket om elbilar som 16sning for
att minska utslidppen fran transportsektorn.
Fordonstillverkare lanserar nya elbilsmodeller
i ett snabbt tempo, med allt Iangre rackvidd
och lagre pris. Det hdr med delningsekonomi
kan verka krangligt nar tekniken tycks l6sa
problemen - varfér lagger vi da sa lite fokus
pa elektrifiering?

Sa som vi forstar det ar att elektrifierade fordon ar
en viktig del i omstaliningen for att na fossilfrihet
till 2030. Men ur en miljdsynpunkt &r det viktigt att
minska de totala korstrackorna for att dka resurs-
effektiviteten i transportsektorn. Aven elbilar har
en miliopaverkan vid produktion och &tervinning,
medan vagslitage foljer med en miljopaverkan
i sig. Samtidigt tar det tid att byta ut alla fordon till
elbilar da dessa i dag kostar forhallandevis mycket
och andrahandsmarknaden annu inte ar sé stor.
Region Jamtland Harjedalen skriver ocksa
i sin klimatstrategi att ett forsta steg for att minska
utslappen fran personbilar — som &r den enskilt
stérsta utslappskallan i lanet — ar att minska
pa mangden transporter och kombinera olika
fardsatt, exempelvis att cykla eller ta bussen till
tagstationen.
Dessutom ar det viktigt att understryka att
var vision dven handlar om att 6ka service och

Affirsutveckling for besoksnaringen. Tva

viktiga delar i Vision 2030 dr att 6ka den
ekonomiska héllbarheten f6r besoksniringen
utan att 6ka trycket pa Valadalens naturreservat.
Dessa mal kan nds genom att tillgdngliggora flera
av de vackra naturomrdden och aktiviteter som
ligger norr om naturreservatet. Det kan exempel-
vis handla om en kajaktur pa Ottsjon eller en
dagsutflykt till en anslutande by f6r vandring f6ljt
av restaurangbesok. Genom att forbattra méjlig-
heten att transportera sig inom Sédra Arefjillen
kan besoksnidringen gemensamt erbjuda ett
mer mangfacetterat paket fér besokare. Om fler
besékare ror sig i Sodra Arefjillen kan man ocksd
tanka sig att det finns mer utrymme for affars-
utveckling for ett 6kat utbud av aktiviteter.

tilganglighet i Sédra Arefiallen. De grupper som
idag har svért att transportera sig eftersom de
saknar bil eller korkort far det inte battre for att
elbilar rullas ut p& marknaden.

Anpassning till minskat bilberoende i storstédder
Pa sikt ar det mojligt att behovet av att &ga bil
kommer minska i storstadsregionerna, i takt med
nya mobilitetstjanster som rullas ut i stéderna. For
besoksnaringen i Sodra Arefiallen ar det har en
affarsrisk om det inte finns en majlighet att trans-
portera sig i omradet utan egen bil. A andra sidan
kan man ocksa se det som att kade majligheter
att semestra i Sverige utan bil ocksa bidrar till att
minska behovet av bilagande i storstaderna — eller
atminstone minska behovet av att &ga en SUV for
storstadsbor.

Det finns méanga drivkrafter till att arbeta med
beteendeférandringar och andra typer av atgarder
parallellt med branslebyte och teknikutveckling.

I var vision har elektrifierade fordon en viktig roll
att fylla for att succesivt anvandas i anropsstyrda
kollektivtransporter. Dessutom ser vi att det finns
en maojlighet att investera i elbilar genom lokala
bilpooler. Vi ser alltsé att elektrifiering har en viktig
roll att fylla fram&ver, men som en del av ett stdrre
paket av atgérder for att minska de transport-
relaterade koldioxidutslappen i Sodra Arefiallen.

I vilket utstrackning de hir nyttorna kan
uppnas beror givetvis pa hur utvecklat transport-
systemet dr. I viss man ar majligheten att minska
bilberoendet i Sodra Arefjillen ocksi beroende av
hur transportsystemen utvecklas pa andra orter,
exempelvis Are och Jirpen, eftersom det blir en
del av reseupplevelsen for pendlare som stéller
bilen hemma. Det handlar alltsd om att den sista
strackan — och forsta pa hemvégen — ocksa beho-
ver vara smidig for att underlétta for privatperso-
ner att limna bilen hemma.

Det finns sa klart flera utmaningar, men vart
perspektiv dr att transportsystemet gradvis kan
utvecklas. Utgangspunkten ar att det dr béttre att
komma igéng tidigt med forsoksverksamheter
som kan utvecklas med tiden.



Inspiration i Sverige

| det har avsnittet tittar vi lite narmare pa andra intressanta
projekt for att hamta inspiration till arbetet i Sodra Arefjallen.
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Dalatrafik okar fylinadsgraden
| offentliga servicetransporter

| somras inleddes en forsdksverksamhet for att minska bilakandet
i Skattungbyn. Projektet gér ut pa att 0kad fyllnadsgraden i privata bilar
och kollektivtrafikfordon som kér péa vagarna.

Med hjalp av Freelway har Dalatrafik utvecklat en tjanst for att synlig-
gora offentliga transporter som annars aker med flera tomma platser.

Skattungbyn ar ett samhélle i Orsa kommun
i norra Dalarna med drygt 320 fastboende.
Ortens byutvecklingsférening har varit drivande
i att forbéttra mojligheterna att transportera sig
mer miljévanligt. En 16sning som man sdg var att
samdka mer vid resor mellan Skattungbyn och
nérliggande tdtorter, vilket lokalinvanarna har
gjort med hjilp av Freelways digitala app sedan
hosten 2018. Det innebdr att lokalinvanare kan
ldgga ut och boka samakningsresor i en sluten
grupp som byutvecklingsforeningen organiserar
i Freelways app.

Parallellt med projektet i Skattungbyn har
Dalatrafik, som ansvarar {or kollektivtrafiken
i Region Dalarna, arbetat pa ett annat projekt
med Freelway. Dalatrafik befann sig i ett lage dar
de var i behov av nytankande for att lyckas med

att forbattra den lokala servicen och samtidigt
forhalla sig till pagdende besparingskrav. Freel-
way och Dalatrafik utvecklade en idé som sedan
kunde forverkligas tillsammans med Skattungbyn
och IVL Svenska Miljoinstitutet.

Den 16sning som utvecklats innebdr att Freel-
way-anvandarna i Skattungbyn inte bara kan
samaka i sina privata bilar. Nu kan de dven boka
in sig pa resor som Dalatrafik tillhandahaller
i Freelway-appen. En forsoksverksamhet ar igang
i Skattungbyn sedan sommaren 2019.

Serviceresor synliggors i appen

I dagslaget ldgger Dalatrafik inte ut linjestyrd
trafik (bussar som gar efter tidtabell) i Freelway-
appen. I stéllet lagger de ut sd kallade service-
resor vilket innefattar ett fyrtiotal olika typer



Tivedens nationalpark lockar varje ar nirmare

100 000 besokare — som frimst aker egen bil.

Men sedan 2019 erbjuds ett alternativ till bilen
for besokare som vill resa klimatsmart.

Tivedens nationalpark i Vastergdtland lockar néara
100 000 besokare per ar. Omradet saknar kollek-
tivtrafik eftersom det ar valdigt f& manniskor som

bor dar. De allra flesta besdkarna anléander darfér
till omradena runt Tiveden i egen bil, vilket rimmar

déligt med ett bestksmal som satsar pé halloarhet.

Men infér 2019 ars sasong testates ett nytt
grepp for att minska bilberoendet fran besdks-
naringen i Tiveden. Med ekonomiskt stdd av
Leader testade Laxa kommun att starta en ny
busslinje mellan mellan tagstationen i Laxa och
Tivedens nationalpark samt omkringliggande
boendeanlaggningar. Tivedsbussen fokuserade
sarskilt pa besoksnaringen och den gick tre dagar
i veckan efter en fast tidtabell och var gratis for
resenarer. Under varen och hdsten var bussen
enbart tillganglig for bestkare som dvernattade
vid boendeanlaggningar i Tiveden, men under

av resetjanster som Dalatrafik arbetar med. Det
handlar om oregelbundna resor saisom exempel-
vis anropsstyrda transporter, fardtjanst, skol-
skjuts och sjukresor. Det hdr dr resor som sker i
forhéllandevis stor utstrackning men - fram tills
nu - har skett under radarn for dvriga resenarer
som kan tdnkas vara intresserade av att dka med.
Freelways system bidrar alltsd till att synliggora
de hir transporterna och gora det mojligt for
flera personer att boka in sig pa resan.

Nér en serviceresa bokas lagger Dalatrafik upp
transporten i Freelway-appen sa att det blir moj-
ligt f6r andra anvandare att boka en ledig plats.
Om nagon person sedan bokar en av de lediga
platserna gar informationen direkt till Dalatrafik
och det bolag som utfor transporten, exempelvis
det lokala taxibolaget. Den resendr som bokat in
sig pa resan kan d& hamtas upp vid Dalatrafiks
befintliga bussplatser och far dka pa sitt manads-
kort alternativt betala vanlig kollektivtrafiktaxa
for resan. For den ursprungliga resendren som ar

sommaren dppnades den aven upp
for dagbesdkare.

Laxa kommun har anvant
Freelway som bokningssystem for
bussen. Turister som var intresse-
rade av att aka med bussen kunde
boka en plats genom Laxa turist-
byré eller ndgon av boendeanlagg-
ningarna, som sedan lade in en bokning
i Freelways app. Kommunen valde ocksa att anlita
ett lokalt &keri som stod for korningen av bussen.

Foérsoksverksamheten blev lyckad med en stor
efterfrigan pé bussen. Fran kommunens sida
finns det planer pa att fortsatta kdra bussen aven
detta ar, och att da aven gora det majligt for per-
sonal och fastboende i Tiveden att boka in sig pa
bussen i méan av plats. Dessutom finns det tankar
pa att skruva pa en affarsmodell s& att resenérerna
far béra kostnaden for bussen.”

7. Informationen i det hir avsnittet &r hamtad fran Laxa turistbyras
informationssida om Tivedsbussen och samtal med Freelways vd
Tobias Forngren.

i behov av serviceresean innebdr det ingen storre
forandring, mer &n att ett eller flera stopp laggs
till pa resan for att plocka upp fler passagerare.

Planer pa att dppna upp tjinsten for fler

An s linge fungerar Dalatrafiks tjanst enbart for
lokalbefolkningen i Skattungbyn, men Dalatrafiks
ambition &r att utoka forsoksverksamheten till
hela Orsa kommun. Det skulle i sa fall innebara
att vem som helst som befinner sig i Orsa kom-
mun kommer kunna ladda ner Freelway-appen
for att boka in sig pa de serviceresor som Dala-
trafik lagger upp i systemet.

Den privata samakningsdelen i Freelway kom-
mer emellertid bara finnas tillgédnglig for de som
ar en del av Skattungbyns slutna grupp - savida
inte ndgon annan aktdr i Orsa kommun tar initia-
tiv till att skapa en egen samédkningsgrupp.®

8. Informationen i det hir avsnittet ar hdmtad fran Orsa kommuns hem-
sida - Skattungbyn testar nytt sétt att resa kollektivt (2019) - och samtal
med Freelways vd Tobias Forngren.



https://www.tiveden.se/artiklar/tivedsbussen-2019/#anchor
https://www.tiveden.se/artiklar/tivedsbussen-2019/#anchor
https://orsa.se/arkiv/nyhetsarkiv/nyheter/2019-06-19-skattungbyn-testar-nytt-satt-att-resa-kollektivt.html?sv.12.2a24f8de1641683d12560bf.route=/current-id&sv.target=12.2a24f8de1641683d12560bf
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Skarahorgs-projekt erbjuder
flera transportjanster i en app

Under mars 2020 ska en forsOksverksamhet for kombinerad mobilitet
inledas pa tre orter i Skaraborg. En enda app kommer kunna erbjuda
lokalbefolkningen flera olika typer av transportlosningar, exempelvis
samakning och kollektivtrafik men aven majligheter att Iana minibussar.

Projektet KomlLand pagar fram till arsskiftet och foljs tatt av forskare.

Det ér i orterna Timmersdala (915 invanare),
Lundsbrunn (892) och Broddetorp (139) som
projektet KomILand ska testa mojligheterna att
forbattra tillgdngligheten pa transporter i gles-
bygd. Projektet fokuserar i férsta hand pa att 6ka
tillgdngligheten genom forbéttrade transportmdj-
ligheter for lokalbefolkning i glesbygd. Minskad
klimatpaverkan har inte varit en primér drivkraft
dven om det dr en nytta som foljer med i de fall
da férre véljer att resa med egen bil.

Bakom forsoksverksamheter doljer sig flera ars
arbete med utredning och utveckling dar flera
organisationer har varit involverade. Projektet
finansieras av Vinnova och Vistra Gétalandsregi-
onen. Forstudien till projektet visar att det finns
ett behov av att introducera flera olika mobilitets-
tjanster pa en och samma gang. I forstudien

péapekas att en nackdel med en enda transport-
tjanst r att den inte dr tillracklig for att vara ett
reellt alternativ till den egna bilen och for att till-
godose ett hushalls behov av transporter. Forstu-
dien visar ocksa pa ett behov av att integrera hela
tjansteutbudet, inklusive betalning och eventuell
ekonomisk erséttning, i ett samlat system for att
tjansten ska bli attraktiv.

Egenutveckiad app med olika mobilitetstjénster
KomlILand blir det forsta projektet i svensk lands-
bygd dér flera olika typer av mobilitetstjanster
introduceras i en och samma app. Vid lansering-
en kommer lokalbefolkningen kunna anvanda
appen for att hitta kollektivtrafikresor och boka
anropsstyrda transporter. Appen kommer éven
innehélla en dynamisk reseplanerare for sam-

Véring




dkning. KomILand har ocksa placerat ut eldrivna
minibussar i de tre orterna, som ortsbefolkningen
kan boka mot en timkostnad for att samaka i.
Dessutom innehaller appen en tjanst som gor det
moijligt for privatpersoner att hyra bilar mellan
varandra. For uthyrningstjansterna testas en 10s-
ning med digitala nycklar som gor det smidigare
att lana minibussen eller grannens bil - nyckeln
ska helt enkelt kunna delas direkt i appen. Slut-
ligen finns det dven en tjanst for att boka taxi.
Det finns planer pd att ldgga till fler tjanster
i appen framover. Det handlar exempelvis om
uthyrning av elscootrar, sldpkarror och andra
fordon. Det finns ocksé planer pa att integrera
en tjanst for pakethamtning. En annan idé ar att
infora tidsbundna samakningsresor for specifika
dndamal, sésom besok till mataffiren eller kyrkan.
KomlILand har valt att i samarbete med Smart
Resenir utveckla en egen app som samlar ihop
alla olika transporttjanster. Appen integererar
ocksa flera mobilitetstjanster fran andra foretag.
For att gora tjdnsten sa anvandarvénlig som
mdjligt har KomILand valt ett upplagg dér de ska
ldgga ut for anvindarnas samlade resekostnader,
och sedan skicka en totalfaktura i slutet av varje
manad. KomILand har ocksa tagit en del andra
kostnader pa egen hand, exempelvis for inkép
av de minibussar som finns att hyra i appen.

KomliLand-projektet testar att stiilla ut minibussar
som hybefolkningen far dela pa. Ett liknande initia-
tiv har sedan linge testats i Kdlsillre.

2012 inleddes projektet Byabussen da en mini-
buss stalldes ut i den lilla byn Kélsillre i Ange
kommun. Bussen var ténkt som ett komplement
till den existerande kollektivtrafiken. Byborna sjalva
fick ordna med kérning av minibussen, som kunde
bokas genom en webbaserad bokningssida.
Minibussen visade sig vara billigare och
smidigare an traditionell kollektivtrafik, samtidigt
som den forde folk i bygden nédrmare varandra.
Trots det lades minibussen ned 2015 efter att de
projektpengar som finansierat bussen var slut.

Kollektivirafiken en nddvindig partner
En viktig slutsats i forstudiearbetet ar att det ar
viktigt att samverka med den offentliga kollektiv-
trafiken. Detta eftersom det finns ett behov av att
kunna integrera information om tidtabeller och
betalningsmojligheter for kollektivtrafiken. De
forskare och experter som ér involverade i pro-
jektet papekar ocksa att en robust kollektivtrafik
ar nodvandig for att né en kritisk massa och fa
lonsambhet i tjanster for kombinerad mobilitet.
Samtidigt konstaterar de att den traditionella kol-
lektivtrafiken far nya kunder nir den kombineras
med andra tjanster som bidrar till att 16sa frihets-
gapet mellan kollektivtrafik och den egna bilen.
KomILand finansieras genom projektfinan-
siering och projektet ska vara klart vid arsskiftet.
De partners som ingar i projektet dr Skaraborgs
kommunalférbund, Vistra Gotalandsregionen,
RISE, IVL, VTI/K2, Samtrafiken, Visttrafik och
Smart Resendr. Dessutom har man rekryterat
flera lokala KomILand-ambassadérer som hjilper
till med att mobilisera lokalbefolkningen.’

9. Informationen i det hér avsnittet &r hdmtad fran KomILands forstudie
Kombinerade mobilitetstjanster pa landsbygd och i mindre tétorter —
resultat fran forstudien KomlILand (2018) samt méte med projektledaren
Magnus Fredricson fran Skaraborgs kommunalférbund.

Precis innan lanseringen av den har rapporten naddes vi av nyheten om
att datumet for utrullningen av KomILand-projektet pausas tills vidare pa
grund av situationen med Covid-19.

Kommunen var inte heller beredda
att ga in med egna pengar, trots att
minibussen anvants flitigt och var
uppskattad av byborna.

Men det dréjde inte Iange innan
raddningen kom. Ett par manader
efter nedlaggningen klev en privat-
person in och kdpte tillbaka mini-
bussen sé att byinvanarna i Kolsillre
kunde fortsatta saméka i den.®

10. Projektet drevs av Region Visternorrland, Ange kommun och
linstrafiken med finansiering fran EU. Killor: Region Visternorr-
land: Glidje vid invigning av byabuss i Kélsillre (2012), Region
Visternorrland: Byabussen uppmérksammas av EU-kommissionen
(2012), Ostersunds-Posten: Byabussen riddad av privatperson (2016).



http://vti.diva-portal.org/smash/get/diva2:1252359/FULLTEXT01.pdf
http://vti.diva-portal.org/smash/get/diva2:1252359/FULLTEXT01.pdf
https://www.rvn.se/sv/v1/Arkiv/Nyhetsarkiv/Gladje-vid-invigning-av-byabuss-i-Kolsillre/?fbclid=IwAR2VoPLYJPOp9fOyvrWBEMfvuCN7J0laSk5qXEBYSqts6gsG8sMbk7Oytc4
https://www.rvn.se/sv/v1/Arkiv/Nyhetsarkiv/Gladje-vid-invigning-av-byabuss-i-Kolsillre/?fbclid=IwAR2VoPLYJPOp9fOyvrWBEMfvuCN7J0laSk5qXEBYSqts6gsG8sMbk7Oytc4
https://www.rvn.se/sv/v1/Arkiv/Nyhetsarkiv/Byabussen-uppmarksammas-av-EU-kommissionen/
https://www.rvn.se/sv/v1/Arkiv/Nyhetsarkiv/Byabussen-uppmarksammas-av-EU-kommissionen/
https://www.rvn.se/sv/v1/Arkiv/Nyhetsarkiv/Byabussen-uppmarksammas-av-EU-kommissionen/
https://www.op.se/artikel/byabussen-raddad-av-privatperson
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Pilotprojekt for sjalvkorande
fordon pa gang i Vasterbotten

Anropsstyrda sjalvkdrande fordon pa vagarna redan inom nagra ar. Det
ar malet for ett projekt i Region Vasterbotten som involverar flera partners

frAn naringsliv och akademin.

Tekniken finns fOr att inleda tester i lagre hastigheter. Forhoppningen
ar att tester med sjalvkdrande fordon ska inledas redan nasta ar.

Sjalvkorande bilar pé vdgarna ma lata futuristiskt
men det kanske inte dr sa ldngt bort 4nd4, fram-
for allt inte i glesbygd. Ett projekt som samlar
flera partners vill redan under nésta ar komma
igang med forsoksverksamheter for att testa sjalv-
korande eldriva fordon i Vasterbotten. Projektet
samlar flera partners, daribland Region Vister-
botten samt flera universitet och foretag.

I ett forsta steg ar planen att inom nagot ar
komma igang med att testa sjdlvkorande mini-
bussar mellan Storuman och den lilla byn
Ensamheten dir det bor 16 personer. Tanken &r
att forsoka fa tillstand fran myndigheterna att
kora strackan mellan orterna som ar forhallan-
devis lang men inte sérskilt trafikerad. Under
forsoksperioden véntas fordonet ga i uppemot
30 kilometer timmen. Genom férsoksprojektet

vill man visa att sjalvkorande fordon inte ar en
omdjlighet. Valet att genomfora testerna i gles-
bygd anses vara en fordel eftersom ny teknik och
nya processer utvecklas bast i en hanterbar skala
i enkla miljoer — glest mellan fordonen och ett
enkelt vignit sags dirmed vara en fordel.

En av flera projektpartners ar Einride, ett
svenskt foretag som redan har fatt tillstind att
kora med sjalvkorande lastbilar pa svensk allman
vdg — om dn bara ett par hundra meter mellan tva
lagerlokaler och endast i 5 kilometer i timmen.
Genom samarbetet med Einride har projektet
redan tillgang till teknik for att utfora testerna.
Projektgruppen arbetar nu med ansdkningar for
att fa igang ett projekt dér sjalvkorande fordon
ska testas. Sedan tidigare pagar ett forberedande
projekt for att analysera behov och genomférande.

Grundfors



Sjobo och Tomelilla kommun har genomfért en
forstudie kring framtidens kollektivtrafik pa lands-
bygden. | den ldsvarda slutrapporten som kom i maj
2019 finns ett avsnitt om sjalvkorande fordon.

Forutsattningarna for sjalvkoérande kollektivtrafik pa
landsbygden ar goda men tester behéver genom-
foras for att utveckla och anpassa tekniken efter
landsbygdens forutsattningar. Det ar
en av huvudslutsatserna i den forstudie
som Sjoébo och Tomelilla kommun har
genomfért tillsammans med konsult-
byrén Tyréns. Bland annat lyfter de att
sjalvkérande fordon skulle passa bra
som en l6sning for transporter den
forsta och sista milen, alltsé strackan
mellan hallplatsen och méalpunkten. P&
sé& vis blir det enklare att &ka kollektivt
for den som har langt eller svart att ta
sig till en hallplats.

Framtidens kollektivtrafik
pé landsbygden - en férstudie
20190528

vara ett komplement till traditionell

ted kommun planerar ett pilotpro-
jekt — "Rullande busskur" — med

den kan framféras langre strackor
pa allman vag for att den ska kunna

kollektivtrafik pa landsbygden.
| forstudien framgér att Skellef-

start hdsten 2019 dér tester av
sjalvkérande minibussar
ska genomforas. Utifran erfarenheterna
fran detta projekt tanker sig Sjébo och
Tomelilla kommun att initiera ytterligare
pilotprojekt for att bidra till att utveckla
tekniken for sjalvkérande fordon.
Forstudien visar ocksé att installningen
till sjalvkoérande fordon ar nagot mer
negativ bland boende péa landsbygden, inte
minst bland aldre personer som sannolikt
ar en av de primara malgrupperna. Forfat-
tarna till forstudien papekar darfor att det

L

| férstudien konstateras att det rent
trafikmassigt och tekniskt kan vara lattare att
implementera sjalvkorande fordon pa landsbygden
eftersom trafiksituationen ar mindre komplex an
i stadsmiljé. De tester som hittills har genomférts
har gjorts med minibussar i laga hastigheter pa
korta strackor i stadsmiljo. Forfattarna till férstu-
dien papekar att tekniken behdver utvecklas sa att

Koppling till projekt for drénare
Aven om fordonen ska vara sjilvkorande &r
tanken att de dessutom ska vara fjarrstyrda, sa att
det dr maijligt for en ménniska att gripa in och ta
over fordonet vid behov. Tanken éar att forlagga
en styrcentral i Storuman. Plattformen ska var
utformad for att dven kunna styra andra typer
av transportslag, saisom exempelvis sjélvilygande
dronare. Programvaran for plattformen ar redan
under utveckling inom projektet "Morgondagens
brevduvor for god och néra vard - forst pa
landsbygden”, som syftar till att utveckla en fast
flyglinje for dronare. Dronarprojektet har stark
koppling till projektet med sjdlvkérande fordon
da de tva fordonsslagen ska vara en del av ett
gemensamt nytt transportsystem.

En starkt drivande part i utvecklingen av de

ar viktigt att jobba med beteendepaverk-

ande &tgéarder for att sjalvkorande fordon

ska f& acceptans. De papekar ocksa att om de
sjélvkérande fordonen inte delas sa erhalls varken
kostnadseffektivitet, farre fordon eller farre resor.**

11. Informationen i det hér avsnittet &r hamtad frdn Sjobo kommuns

forstudie Framtidens kollektivtrafik pa landsbygden (2019).

hér projekten ar Glesbygdsmedicinskt centrum
i Storuman, som &r en enhet for forskning och
utveckling i Region Visterbotten. Hélso- och
sjukvard i glesbygd 4r en utmaning dér det

nya transportsystemet ska bidra till att minska
behovet av langa bilresor for sjukbesok och for
hidmtning av ldkemedel péa apotek. Projektet

ska mota utmaningarna genom att introducera
sjalvkorande elektriska fordon i vardflodet. Den
kostnadsreduktion som sjalvkorande fordon
antas leda till sdgs vara extra viktig i varden pa
glesbygd. En stark drivkraft till projekten ar
darfor att fa till billigare, mer hallbara och bittre
vardtransporter i glesbygden.'?

12. Informationen i det har avsnittet 4r hamtad frén samtal med Per
Odling, professor i telekommunikation vid Lunds universitet, samt under-
lag sdsom projektbeskrivningar som vi har fitt ta del av.


https://www.sjobo.se/download/18.1270af9316a3d8e7817d735/1559136782785/Framtidens%20kollektivtrafik%20p%C3%A5%20landsbygden_190528.pdf
https://www.sjobo.se/download/18.1270af9316a3d8e78179421/1558444428414/Framtidens%20kollektivtrafik%20p%C3%A5%20landsbygden_kortversion_190521.pdf




Utvecklingen i Sodra Arefjillen

Sedan bymdtena i november 2019 ar arbetet med Vision 2030 inne
i en mer aktiv fas. Arbetet sker numera i samverkan med Are kommun.
Under februari 2020 lanserades en samakningstjanst i Sédra Arefjéllen.
Flera projekt for att bygga ut transportsystemet &r redan pa gang.

Under det senaste aret har Sédra Arefjillen eko-
nomisk forenings projektgrupp for Vision 2030
presenterat utvecklingsagendan for flera olika
intressenter utdver de som dr direkt berérda

i bygden.'® Visionen har bland annat presenterats
for den politiska ledningen och tjinstemin i Are
kommun, Region Jamtland Harjedalen och Lans-
styrelsen Jamtland inklusive Landshévdingen
som har visat intresse for detta

arbete. Kontakter har ocksa

knutits med energi- och klimat-

ningsinstitutet RISE, dédribland Maria Schnurr
som dr sociolog och expert inom hallbar mobilitet
pa forskningsinstitutet RISE. Maria Schnurr satte
oss i kontakt med Tobias Forngren som é&r vd for
Freelway. I slutet av november kom Freelways vd
Tobias Forngren och Maria Schnurr upp till Sodra
Arefjillen for att triffa projektgrupperna i Sédra
Arefjillen ekonomisk forening och Are kommun

samt foretagare i Sodra Are-

fidllen och Undersaker.

Efter detta besok beslutades

radgivare pa Region Jamtland
Hérjedalen for att fa hjalp med
att formedla information om
atgarder for energieftektivise-
ring, installation av férnybar
energi samt branslebyte for
foretag och lokalbefolkning.

I november gick arbetet in
i en aktiv fas i samband med
de méoten med lokalbefolkning
och lokala foretag som tidigare
har redogjorts for i rapporten.
Sedan november arbetar ocksa
tva personer pa halvtid i Are

| borjan av februari motte vi riksdags-
ledamoten Anna-Caren Satherberg (S)
for att prata om vara projekt. Hon
sitter i riksdagens trafikutskott som
for tillfallet utreder majligheterna att
forbattra mobiliteten pé landsbygd.
Bland annat ser de 6ver vad de finns
for tillganglig forskning pa omréadet,
och en tidig slutsats ar att det finns
valdigt lite forskning som rér mobilitet
just pa landsbygden. | samband med
mdtet blev vi inbjudna att delta i en
hearing i riksdagen den 26 mars, da
trafikutskottet ska hélla en dppen ut-
fragning om mobilitet p& landsbygden.

om ett fortsatt samarbete med
Freelway for att kunna anvdnda
deras digitala verktyg i Sodra
Arefjillen. En anledning till
att vi snabbt fattade tycke for
Freelways tjanst var att flera
olika transportalternativ kan
integreras i en och samma app.
Dessutom hade de erfaren-
heter av liknande forsoksverk-
sambheter for transporter

i glesbygd. Beslutet att ga vida-
re med Freelway som partner
har ocksa inneburit att vi utan

kommun for att utreda méjligheterna till samord-
nade transporter i Sédra Arefjillen med Unders-
dker.'* Kommunens projekt ldgger sarskild tyngd
pé varutransporter. Arbetet sker i samverkan med
Sédra Arefjillen ekonomisk forening for att fa till
synergier mellan projekten. Kommunens utred-
ningsarbete pagar till hosten 2020.

Arbetar tillsammans med externa partners
En stor anledning till att projektet har kunnat
ga fort fram &r att vi tidigt fick kontakt med tva
viktiga partners. I november arrangerades ett
mote med tva forskare fran det statliga forsk-

nagra storre utvecklingskostnader har kunnat ga
fram och testa vara idéer for att arbeta upp ett
lokalt transportsystem. Vi har resonerat som sa
att det dr battre att vi anvander befintlig teknik
och arbetar med beteendeférandringar snarare dn
att vi lagger resurser pd att utveckla ny teknik.

13. Projektledare for Vision 2030 &r Per-Ivar Persson och Ola Bergqvist
som ir styrelseledamater i Sodra Arefjallen ekonomisk forening. Tobias
Persson har bidragit med utredningsarbete och kommunikationsinsatser.
For mer information kontakta per-ivar.persson@sodraarefjallen.se.

14. Ola Bergqvist anstélldes av kommunen for att i samarbete med Mathias
Magnusson frin Are kommun driva projektet om samordnade servicelos-
ningar for Sodra Arefjillen. Fér mer information om Are kommuns arbete,
se projektplanen Innovativa och samordnade servicel6sningar for Unders-
aker och Sodra Arefjillen med hallbarhet i centrum (Are kommun, 2019).



https://www.dropbox.com/s/te6n5a8gnkrq0qk/Projektplan%20Innovativa%20och%20samordnande%20servicel%C3%B6sningar%20f%C3%B6r%20Unders%C3%A5ker%20och%20S%C3%B6dra%20%C3%85refj%C3%A4llen.docx?dl=0
https://www.dropbox.com/s/te6n5a8gnkrq0qk/Projektplan%20Innovativa%20och%20samordnande%20servicel%C3%B6sningar%20f%C3%B6r%20Unders%C3%A5ker%20och%20S%C3%B6dra%20%C3%85refj%C3%A4llen.docx?dl=0

Tjdanst for samakning
lanserades i februari

Med hjalp av Freelways system kunde vi
snabbt komma igang med en samakningstjéinst
i Sodra Arefjillen. Flera samakningsresor har
redan bhokats genom tjansten.

I mitten av februari lanserade vi en saméknings-
tjinst i Sodra Arefjillen med Undersaker. Tjins-
ten bygger pa Freelways digitala system som har
anpassats till Sodra Arefjillen. Bland annat har vi
lagt in lokala digitala héllplatser som finns som
forval i appen nir erbjudna eller efterfragade
samakningsresor laggs in i systemet. Vi har valt
att ha en sluten grupp for samakningstjansten for
att anviandarna ska kdnna sig trygga. Det innebér
att vi héller gruppen sluten for de 1 100 personer
som bor i Sédra Arefjillen med Undersaker. Men
vi bjuder dven in folk som verkar i Sodra Arefjal-
len eller har en annan lokal anknytning, exempel-
vis genom att de har stuga eller verkar pa orten.
Sodra Arefjillen ekonomisk forening garanterar
tryggheten i samakningstjansten genom att vi

Representanter fran Sodra /&refjéllen ekonomisk férening

och Are kommun tillsammans med Maria Schnurr frén

RISE under en intensiv métesdag i november 2019.
Tobias Forngren fra

godkianner alla anvdndare innan de far ett konto.
Som en del i projektet har Freelway pa uppdrag
av Sodra Arefjillen ekonomisk forening utvecklat
en betalningsfunktion som &r integrerad direkt
i appen. Det innebdr att varje samakningsresa
automatiskt ersitts med en fast kostnad som
hédmtas fran medpassagerarens reskassa som
finns i appen. Priset som vi har enats om &r
1 krona per kilometer och passagerare. Syftet
med den automatiska betalfunktionen &r att
undvika obekvdma diskussioner om erséttning.
Under bymétena fanns det en gemensam uppfatt-
ning om att ekonomisk erséittning kan 6ka incita-
menten till att ligga ut resor f6r samakning, men
att det samtidigt ar en diskussion som &r jobbig
att behova lyfta. I den betalfunktion som anvénds
i Sodra Arefjillen finns det ocksd en méjlighet
for foraren att istéllet efterskdnka pengarna till en
fond for vidareutveckling av transportsystemet.
Detta ér ett manuellt val som dyker upp i férarens
telefon fore varje resa.

Samakning inom lagens grinser

I och med att samakningen sker i en sluten grupp
och ersittningen ligger pa en niva som motsva-
rar kostnader for drivmedel och liknande 4r det



enligt Skatteverket okej att avgift tas ut av foraren.
Den slutna gruppen dr att jimféra med en “bytes-
ring” dar medlemmarna kan byta tjanster mellan
varandra. Darmed har varken Freelway, Sodra
Arefjillen ekonomisk forening eller medlemmar-
na i samédkningstjansten nagot ansvar att limna
kontrolluppgifter till Skatteverket. Samékning vid
arbetspendling innebdr dock att férarens avdrags-
rétt for arbetsresor reduceras, da den anses ha del-
ats med medpassageraren. Om resorna erbjuds
pa uppdrag, det vill sdga ndr foraren inte planerar
att gora resan sjalv, dr de daremot skattepliktiga.'®
Sodra Arefjillen ekonomisk forening 4r bestil-
lare av Freelway-systemet. Utéver mindre utveck-
lingskostnader f6r anpassning av Freelway-appen
har kostnaderna hittills huvudsakligen bestatt
i arbetstid for att engagera lokalbefolkningen. Det
handlar dels om de inledande bymétena under
november manad som har varit viktiga for att
skapa inkludering och engagemang. Dirtill har
dnnu en omgang bymoten arrangerats infor lan-
seringen av tjansten med fokus pa att lara ut ur
Freelway-appen fungerar. Infor detta méote har en
separat utbildning skett med ett ging dedikerade
samédkningsambassadorer som har fatt i uppdrag
att sprida ordet om den nya samakningstjansten
och visa hur den fungerar fér nya anvandare.

Tjansten har redan gett resultat

Tjansten har officiellt varit igang sedan den 12
februari och idag (15 mars) har vi 104 anslutna
anvindare. Det finns sa gott som dagligen annon-
ser erbjudanden och efterfragan om saméakning

i appen. Totalt har 16 samakningsresor genom-

15. Kallor till de uppgifterna finns under foljande sidor pa
Skatteverkets hemsida: Stallningstagande: Avdrag for arbets-
resor vid samdkning (2008) och Stéllnings-
tagande: Beskattning av medlem
i Bytesring (2009). Skatteverket

gor ocksa ett fortydligande om
samakning pa sin hemsida: "Om du
samaker med exempelvis en kollega
eller granne och ni enbart delar pa
bensinkostnad och liknande, ska du
inte ta upp sadan erséttning i dekla-
rationen. Motsvarande géller &ven om
du far kontakt med den du ska samaka
med via till exempel en mobilappli-
kation eller ett natverk som vander sig
till allménheten.” (Skatteverket.se: Kora
personer mot betalning i privat bil, hdmtad
2020-02-26)
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forts med hjélp av appen. Vi arbetar kontinuerligt
an idag med att 6ka engagemanget for att fler ska
ansluta sig till samakningsgruppen och anvinda
den regelbundet for samakning. Var forhoppning
ar att engagemanget ska oka ytterligare i takt med
att ytterligare tjanster laggs till i vart lokalanpas-
sade Freelway-system.

Nasa steq: Paket och
anropsstyrda fordon

Parallellt med utrullningen av Sodra Arefjal-
lens samakningstjanst pagar flera projekt for
att utveckla transportsystemet med hjalp av
Freelways digitala tjanst.

Nist pa tur ar en pakethdmtningstjanst som
kommer integreras i samma app som nu anvands
for samakning. Denna tjdnst fungerar sa att
den som har ett paket att hamta ut vid nidgot av
ombuden i Are eller Jirpen kan annonsera detta
i appen for att fa hjilp med uthamtning. Tjansten
kommer inledningsvis enbart fungera for paket
som skickats med PostNord eftersom den bygger
pa PostNords tjanst for digital legitimering. Det
innebdr att en paketmottagare genom PostNords
app kan legitimera sig pé distans och dela en
digital kod med den som ska hdmta ut paketet.
Planen ar att tjansten ska lanseras nagon gang
i april. Aven hir kommer vi arbeta med den
slutna gruppen for att sakerstilla tryggheten.
Som en del av Are kommuns forstudie finns
ocksa idéer kring att anvinda den har paket-
hamtningstjénsten i Freelway
for att samordna trans-
porter av storre varu-
leveranser. Fokus ligger
dé framfor allt pa att un-
derlatta for restauranger,
lanthandeln i Ottsjo med
flera att fa leveranser av
lokalproducerad mat och
andra livsmedel som inte
kops fran de stora grossis-
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https://www4.skatteverket.se/rattsligvagledning/327477.html?date=2008-09-22&q=sam%C3%A5kning
https://www4.skatteverket.se/rattsligvagledning/327477.html?date=2008-09-22&q=sam%C3%A5kning
https://www.skatteverket.se/funktioner/rattsinformation/arkivforrattsligvagledning/arkiv/stallningstaganden/2009/stallningstaganden2009/13131922409111.5.2e56d4ba1202f95012080006787.html
https://www.skatteverket.se/funktioner/rattsinformation/arkivforrattsligvagledning/arkiv/stallningstaganden/2009/stallningstaganden2009/13131922409111.5.2e56d4ba1202f95012080006787.html
https://www.skatteverket.se/funktioner/rattsinformation/arkivforrattsligvagledning/arkiv/stallningstaganden/2009/stallningstaganden2009/13131922409111.5.2e56d4ba1202f95012080006787.html
https://skatteverket.se/privat/skatter/arbeteochinkomst/inkomster/delningsekonomi/korapersonermotbetalningiprivatbil.4.361dc8c15312eff6fd813b.html
https://skatteverket.se/privat/skatter/arbeteochinkomst/inkomster/delningsekonomi/korapersonermotbetalningiprivatbil.4.361dc8c15312eff6fd813b.html

terna. Tanken dr dd att anvdnda kylsldp som fylls
vid terminalen i Underséker och dérefter anvands
for samordnade leveranser i Sodra Arefjillen.

Mal att testa anropsstyrd trafik till sommaren
Till sommaren finns planer pé en forsoksverk-
samhet for att administrera anropsstyrd buss-
trafik i Sodra Arefjillen. Fokus ligger pa att 16sa
turisters transferresor mellan tdgstationen och
boendeanldggningen samt eventuella resor inom
Sédra Arefjillen. Tanken ar att transportsystemet
ska finansieras genom resekostnader. Tjansten
kommer administreras i Freelways app som dven
oppnas upp for besokare som inte ér en del av
den slutna samékningsgruppen.

Upplagget dr tankt att fungera pa liknande
sitt som Dalatrafik arbetar med att synliggora
sina serviceresor: sa fort en resa har bokats av en
besokare s& dyker transporten upp i Freelway.
Resterande platser i det bokade fordonet blir da
synliga och bokningsbara for andra besokare eller
fastboende som kan dka med i de platser som
annu inte har bokats. Tanken dr att kostnaden
ska vara lagre for lokalbefolkningen. Pa sa vis kan
besoksndringen ge tillbaka till bygden genom att
erbjuda transportmojligheter for lokalbefolkning-
en. For lokalbefolkningen kommer de hér resor-
na ligga i samma flode som de
privata samédkningsresorna vil-
ket forhoppningsvis bidrar till

bokningsbar resa for andra anvindare i Freelway-
appen. SJ har visat stort intresse och vi arbetar
nu vidare med Freelway for att hitta ett eko-
nomiskt och teknisk gangbar 16sning. Konkret
skulle 16sningen innebdra att besokarna slipper
bekymra sig for hur de ska transportera sig fran
tagstationen, samtidigt som Freelways system
bidrar till att 6ka fyllnadsgraden i transporterna
genom att synliggéra dem sa att fler kan dka med.
For att hela projektet med anropsstyrda trans-
porter ska gé att genomféra behover vi reda ut
en del fragor kring finansiering, forsédkring och
juridiska aspekter. Det finns idéer om att starta
ett eget mobilitetsbolag som ett dotterbolag till
Sédra Arefjillen ekonomisk forening. Rent juri-
diskt skulle det vara ett taxibolag som kan kora
minibussar med upp till atta passagerare, och
lokalinvénare som innehar taxiforarlegitimation
skulle kéra bussen. En annan idé ar att arbeta
med redan etablerade bussforetag. Den exakta
utformningen ar dnnu under utredning. Var
forhoppning ar dock att vi redan till sommaren ska
kunna inleda nagon form av forsoksverksambhet.

Klart med test under Fjidllmaratonveckan

Oavsett hur det gdr med det storre projektet

for anropsstyrda transporter dr det klart att en
forsoksverksamhet kommer
genomforas tillsammans med
Fjallmaraton, som &r en vecka

att skapa en mer kritisk massa
av olika alternativ till bilen.
Eftersom transferresor mel-
lan tagstationen och hotellen &r
en viktig del i projektet pagar
ocksé arbete med att integrera
vart lokala transportsystem
inom Freelway med SJ:s bok-
ningssystem. Diskussioner har
inletts med SJ och tanken ar att
det ska bli mojligt att direkt
i SJ:s bokningssystem kopa resa
hela vdgen fram till de olika by-
arna i Sodra Arefjillen. Nar en
resa som kraver lokal transport
i Sodra Arefjillen har bokats
kommer de &vriga platserna
i fordonet dyka upp som en

Pa langre sikt kommer det behtvas
storre investeringar for att fa till en
ordentlig terminal som kan bli en
naturlig samlingspunkt, vantplats och
omlastningscentral fér varor i Under-
séker. Men redan till sommaren ser
det ut som att vi far till en bra tillfallig
I6sning till en gemytlig terminal.

| mitten av februari traffade vi 4garna
till stationshuset som ligger vid tag-
stationen i Undersaker for att beratta
om véra idéer. De visade intresse for
att arbeta tillsammans kring detta.
Till sommaren &ar planen att géra
mindre korrigeringar av interiéren

i den befintliga stationsbyggnaden sa
att den battre kan uppfylla behoven
av den terminal vi beskriver. Dess-
utom ar tanken att nagon form av
kafé ska dppnas i terminalen.

ijuli fylld med 16ptéavlingar
som lockar ndarmare 3 000 del-
tagare. Tanken ar att med hjalp
av Freelways app administrera
resebokningar mellan boende-
anldggningar och loppen som
sker pa olika platser i S6dra
Arefjallen och Are. I det hir
fallet kommer abonnerade
bussar anvandas for sjilva
korningen, men Freelways
system gor det majligt att boka
biljetten digitalt och dessutom
vara saker pd att det finns plats
i bussen. Tidigare ar har admi-
nistrationen bakom bokningen
utforts manuellt av tavlings-
ledarna, vilket har resulterat



Tekniken i sig l6ser inte alla vara
utmaningar. En stor del av vart
arbete handlar om att stimulera
beteendeférandringar hos privat-
personer och féretagare for att
Oka samordningen. Darfor har vi
lagt en hel del resurser pa arbete
med kommunikationsinsatser
utdver alla byméten. | januari
lanserade vi ett digitalt nyhetsbrev
tilsammans med en ny hemsida
dar vi berattar om utvecklingen:
www.sodraarefjallen.se.

i mycket arbete pa obekvima arbetstider nira
inpa de olika loppen.

Det finns ocksa planer pé att i god tid fore
Fjallmaratonveckan skicka ut information om
Freelway till alla 16pare och da @ven bjuda in till
en sluten samakningsgrupp som ar dedikerad for
Fjallmaraton. Tanken &r att stimulera langviga
resendrer att forsoka samaka till Sodra Arefjillen,
men samtidigt att skapa mojligheter for tavlings-
deltagare att samaka under veckan.

Planer pa storre
innovationsprojekt

Under det senaste aret har vi knutit tita
kontakter med Region Jamtland Harjedalen
som ar intresserade av vart projekt.

Sodra Arefjillen ekonomisk forening har sedan
en tid tillbaka haft kontakt med Erik Noaksson
som dr innovationsstrateg pa Region Jamtland
Hérjedalen. Han har visat ett stort intresse for var
vision och forsoker hjilpa oss med att fa till stand
ett storre innovationsprojekt i Sodra Arefjillen.
I slutet av mars deltog en representant fran

projektgruppen i Sodra Arefjillen i ett méte vid
Uppsala universitet. Under motet deltog forskare

Freelways vd Tobias Forngren utbildar Sédra Arefjéllens lokala
=== samaknings-ambassadorer i hur Freelways app fungerar.

fran Institutionen for samhaillsbyggnad och in-
dustriell teknik vid Uppsala Universitet och Rise,
samt representanter for Region Jamtland Harje-
dalen och Trondelags fylkeskommune. Motet
var initierat av Region Jamtland Hérjedalen som
vill fa mer muskler fran akademin nér det géller
innovation. Sédra Arefjillen ekonomisk forening
bidrog med att presentera en arena for innova-
tionsutveckling.

Under métet kom vi fram till att regionen ska
formulera konkreta fragestallningar som vi vill
ha hjilp av akademin att belysa och forska kring.
Alla var 6verens om att forskningen ska vara kon-
kret och innovationsinriktad. Férhoppningsvis
kan detta leda till att Sodra Arefjillen far stod
i att beskriva nuldget och utmaningarna i det
forandringsarbete vi star infor, samt att kontinu-
erligt ge underlag for den systemférandring som
ar nodvandig. Inte minst kan forskningen bidra
till att ge underlag for politiken att anpassa lag-
stiftning och tillimpning sé att en lokalt driven
bygdeutveckling blir mojlig.

Tanken frin Sodra Arefjillen ekonomisk for-
ening r inte att vi vill utveckla nya fordon eller
system. I stéllet vill vi pa ett mer snabbfotat sitt
testa hur befintlig teknik kan anvandas for att
utveckla boende och foretagande pa landsbyg-
den. En intressant del i detta kan vara att studera
beteendeférandringar och hur vi som bor och
verkar i landsbygd vill ta till oss av den nya tidens
utmaningar och mojligheter.


http://www.sodraarefjallen.se

Avslutande refiektioner

Arbetet med ett klimatsmart transportsystem i Sodra ,&refjéllen har
bara borjat. Mer insatser kravs for att etablera ett transportsystem som
erbjuder ett gott alternativ till den egna bilen. Bland annat kring latta

transporter och etablering av bilpooler.

Inom nartid siktar vi pa att knyta narmare kontakter med kollektiv-
trafikmyndigheten och Okade dialoger med narliggande orter i Jamtland.

I den har rapporten presenteras det arbete som
hittills har skett inom det projekt som pabdrjades
for drygt tvd ar sedan men har intensifierats
sedan november 2019. Mycket arbete aterstar
for att na var vision men vi dr stolta 6ver vad
vi hittills har astadkommit. Vér utgangspunkt
i projektet har varit att fokusera pa att arbeta
med beteendeforandringar utifran den tekniken
som finns idag. Vi ser att de tekniska 1sningarna
for att kunna minska klimatpéaverkan och oka
servicen i Sédra Arefjillen i stor utstrickning
redan finns tillgangliga. Det hédr angreppssittet
har gjort det mojligt for oss att rora oss snabbt
framat utan att ta pa oss allt for stora kostnader.
Virt projekt har bara borjat men vi vill redan
nu lyfta fram ett par reflektioner och utmaningar
som Vi stott pa, samt nagra tankar om omraden
vi ser att vi behdver arbeta vidare med framéver.

Juridiskt pussel for att fa thop var losning

En av de l6sningar som vi ser for att fa till
anropsstyrda transporter pa ett ekonomiskt hall-
bart sitt i Sodra Arefjillen ir att anvinda perso-
nal inom besoksniringen som chaufforer, efter att
de fatt stod att ta taxiforarlegitimation. Tanken
ar da att kdrningarna kan kombineras med annat
arbete vid boendeanldggningarna, vilket i vissa
fall till och med skulle kunna motivera nyanstall-
ningar eftersom det blir ldttare att fylla upp en
tjanst. Tanken &r sedan att samordna personalen
inom besoksnéringen for att utféra transporter pa
uppdrag av Sodra Arefjillen ekonomisk forenings
egna taxibolag.

Den hir typen av kreativa 16sningar skapar

en del utmaningar juridiskt och forsakrings-

massigt. Vi har en del arbete kvar att utreda detta
i detalj vilket dr hogt prioriterat den narmsta
tiden. Sékerligen finns det en del lagstiftning som
hade gjort gott i att korrigeras for att underldtta
for nya mobilitetslosningar i glesbygd, men vara
tankar om detta dr nagot vi far aterkomma med.

Stod fran den offentliga kollektivtrafiken

Som vi ndimnde i inledningen ser vi ett behov
av nytankande infér kommande upphandling av
ny kollektivtrafik i Region Jamtland Harjedalen.
Erfarenheterna fran KomILand-projektet i Skara-
borg visar att den offentliga kollektivtrafiken
behovs som en viktig grund for att kunna minska
bilberoendet med hjélp av kombinerade mobili-
tetstjanster. Samtidigt ser vi intressanta exempel
fran Dalatrafik som testar att synliggora service-
transporter i Freelway, vilket skulle kunna vara en
tinkbar 16sning 4ven i Sodra Arefjillen.

For var del finns en baklédxa i att vi behover
ligga mer krut pa att framéver driva dialoger
med Lénstrafiken och Region Jamtland Harjeda-
len kring behovet av nytinkande for att st6tta de
idéer som Sodra Arefjillen ekonomisk forening
arbetar med. Om det blir sa att vi startar upp ett
eget bolag for transporter inom Sodra Arefjillen
vill vi ocksa ha en majlighet att vara med i kom-
mande upphandling av kollektivtrafiken. Vi tror
att vara losningar kan bidra till en bra och kost-
nadseffektiv mobilitet lokalt i Sodra Arefjillen
och i Undersékers kransbyar.

Sista och firsta milen pa andra orter
Vara projekt bygger pa sa kallade intermodala
transporter, alltsa att en resa kan ske med flera



olika transportsatt. Har finns en risk far vart
projekt eftersom vi inte kontrollerar utvecklingen
av den sista och forsta strickan i den andra dnden.
Vi syftar da exempelvis pa mojligheten for arbets-
pendlare fran Sédra Arefjillen att transportera sig
inom Jarpen eller Are, eller méjligheten for att ta
sig till och fran tagstationen i Ostersund for lingd-
skidakare som regelbundet besoker Valadalen.

Vi ser dérfor att det framdver finns ett behov av
att 6ka dialogerna med andra tétorter i langs tag-
och busstriken i Jamtland for att tillsammans
arbeta med den hér typen av intermodala trans-
porter som kan bidra till ett mer klimatsmart
resande.

Mer fokus pa litta transporter

Under bymétena var det flera personer som
lyfte att det finns ett behov av flera olika typer
av transporter for att mota alla olika transport-
behov. I den hér rapporten har mycket fokus legat
pa samakning och anropsstyrda fordon. Vi vill
emellertid understryka att vi fortsatt ser ett behov
av att dven arbeta med létta transporter, exempel-
vis uthyrningstjanster for elcyklar eller elscootrar.
Litta fordon skulle kunna fylla en sarskilt stor roll
i transportsystemet under sommaren och 6vriga
varmare manader, for savil lokalbefolkning som
besokare. Om litta fordon kan hyras och lamnas
pa flera platser i Sodra Arefjillen kan de bidra till
att minska oron for att inte komma hem for de
som ldmnar bilen hemma. Det finns ocksé flera
positiva hilsofordelar med att stimulera till mer
cykel och géng.

Framéver behover vi dérfor parallellt med véra
pagaende projekt arbeta vidare med att stimulera
nya mojligheter att hyra ldtta transporter i Sodra
Arefjillen. Det skulle kunna ske i Sédra Arefjal-
len ekonomisk forenings regi men dven genom
nagon av medlemsforetagen alternativt en ny
entreprendr. Oavsett vem som tar initiativ ser
vi en nytta med att forsoka integrera den har
typen av transportmedel i vart befintliga digitala
transportsystem.

Bilpooler fir att stilla om fordonsflottan

I Sodra Arefjillen 4r det idag vanligt att
lokalboende har minst tva bilar per hushall och
precis som i dvriga Sverige dominerar dnnu

fossilbilar. En malsdttning med var vision &r att
transportsystemet successivt ska uppfylla lokal-
befolkningens transportbehov pa ett sd pass

bra sdtt att de framéver — ndr det dr dags — kan
overvéga att inte kdpa en ny bil. Vi tror att en
viktig forutsattning for detta dr att det finns andra
mojligheter att fa tillgang till en bil ndr behov
uppstér och hér ser vi bilpooler som en bra 16s-
ning. Gemensamma bilpooler kan ocksa bidra till
att snabbare stilla om till en fordonsflotta med en
storre andel elbilar i Sodra Arefjillen. Samtidigt
kan mojligheten att smidigt hyra en bil lokalt bidra
till att turister vdljer att anlanda utan egen bil.

Vi behover framdver arbeta vidare med att
utveckla vara idéer kring hur bilpooler kan vara
en del av det nya transportsystemet for att minska
behovet av att dga egen bil. Samtidigt ser vi att det
kan finnas en mojlighet och styrka i att forsoka
etablera kontakt med partners, exempelvis ndgot
bilpoolsforetag, for att fa till stand bilpooler
i Sodra Arefjillen. Aterigen ser vi att det ir en
fordel om bokning av bilpoolsbilar kan integreras
i det befintliga digitala transportsystemet.

Sjalvkorande intressant men inte hela svaret

Det dr dnnu ett tag till sjdlvkorande fordon
pa riktigt kan rulla pé vdgarna, men projektet
i Vasterbotten visar att det kanske inte drdjer allt
for lange innan sjélvkorande fordon kan vara
verklighet i glesbygder. Vi f6ljer med intresse
utvecklingen men noterar samtidigt att sjalv-
korande fordon i sig nédvéndigtvis inte dr en
16sning for mer klimatsmart resande. Vi ser en
risk att de totala korstriackorna 6kar med sjalv-
korande fordon savida kérningarna inte samord-
nas. For att sjdlvkorande fordon ska vara héllbara
och ge mervirde till samhillet ser vi att det
behovs en beteendefoérandring, och det 4r samma
beteendeférandring som vi jobbar med nu f6r
att fa en mer effektiv anvindning av befintliga
fordon. Samtidigt ser vi en potentiell férdel
i att kostnaderna for kollektiva transporter kan
minska rejiat med sjalvkorande fordon som inte
kraver en chauffor.

Vi kommer fortsitta folja utvecklingen och
hoppas kunna knyta ndrmare kontakter med
aktorerna inom de pagaende forskningsprojekten
kring sjélvkérande fordon i glesbygd.



Minskat bilberoende i Sodra Arefjillen

Den hir forstudien r framtagen av Sodra Arefilien (Turism) ekonomisk
férening, som verkar for hallbara fiallupplevelser i varldsklass for boende
och besdkare i Sédra Arefidllen. Féretag inom besdksnaringen &r motorn
i féreningen som nyligen har breddat sitt uppdrag till att &ven verka 1or
boende | Sodra Arefiallen.

Utvecklingsarbetet sker genom ideelit och betalt arbete. Finansiering sker
med hjélp av serviceavgifter fran foreningens medlemmar och samarbeten
med olika aktdrer.

Den hér forstudien har finansierats med hjélp av projektstdd fran Leader.

Rapporten blev klar i mars 2020. Rapportforfattare ar Tobias Persson,
frilansjournalist med fokus péa hallbart féretagande, som har arbetat med
Sodra Arefiallen ekonomisk férening under de senaste manadema.

For fragor om projektet, kontakta per-ivar.persson@sodraarefiallen.se.
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